Rhabillage du chassis

Derniere mise a jour : 26 février 2013
1 Préparation du chéssis neuf photos
Installation sur tréteaux ou chandelles
Valider le numéro de chassis et le numéro de la carte grise
Boucher les trous de chassis, avec les bouchons plastiques

Valider, a cause de la galvanisation, les trous du chassis
Fixation caisse sur la plate-forme
Pare-chocs AV & AR
Butées de suspension AV
Clip de canalisation essence-frein AR
Passage canalisation essence (sinon faire le trou)
Supports des pots de suspension
Axes d'amortisseurs
Vis de fixation de la platine de frein a main

Regalvaniser si nécessaire, les retouches
Reposer les clips de fixation des canalisations essence et frein AR
Poser le passe-coque de la canalisation d'essence

Repose de la canalisation de frein, avec ses protections caoutchouc
Sur la partie inférieure du clip

Repose de la canalisation d'essence, avec ses protections caoutchouc
Sur la partie supérieure du clip
Passage dans le passe-coque de chassis
Pose de durit caoutchouc aux deux extrémités
Tube inox de liaison, a I'AV

Repose des butées de suspension AV
Remettre les cales
Le réglage définitif se fera apres le réglage de la hauteur de caisse
Rabattre la patte du chassis, le long de la butée

2 Repose des pots de suspension
Valider le sens du pot de suspension (marquage AV)

Préparer le pot de suspension
Huiler l'intérieur (250 ml d'huile de vaseline)
Faire tourner le pot sur lui-méme
Enfiler sur les tirants AV et AR
Butée élastique
Ecrou

Monter le pot, avec le sens de montage
Graissage

Poser les embouts de suspension
Embouts AV et AR, si différents
AV : 173 millimétres
AR : 182 millimétres

Faire prendre les filets de 'embout AV
Réglage (cf Citropolis, page 219)



NOTA : Les pots de suspension sont liviés complets
par le Département des Pieces de Rechange. L.'avant
du pot de suspension est repéré par les lettres A/
embouties sur 1'enveloppe tole.

5. Poser le pot de suspension :

a) Placer les butées élastiques (3°) contre le
pot (4).
Placer les écrous intérieurs (2) contre les
butées élastiques (3).

b) Présenter le pot de suspension, en engageant
le tirant arriére dans le support sur longeron
arriére, puis le tirant avant dans la fente du
support avant.

c) Engager les embouts de réglage (5} dans les
supports sur longeron .
A pprocher provisoirement les écrous [ 2 ).

o

. Régler I"embout avant :

a) A 1'aide des écrous (2) et (1), régler I'embout
avant pour obtenir : °
Ll =5 mm mini et L2 = 12 mm mini

b) Serrer les écrous (2} et (1) de 18 & 22 da Nm
(clé 3453-T ou 21 86-T ) tout en maintenant
I'embout (1) & 'aide de la clé 3458-T.

Serrage des écrous AV
Couple de serrage : 20 daNm

Faire prendre les filets de 'embout AR
Réglage (cf Citropolis, page 214)

A. 43-50

Comparer les mesures effectuées avec celles avant le démontage

Poser les pare-poussiéres
Les fixer par un collier Rilsan

Poser et visser les embouts de tirants de suspension
A la distance relevée au démontage
3 Repose de I'essieu AR
Poser les cales alu, avec le sens de montage
Poser 'essieu en respectant les ergots de centrage
Poser les arrétoirs et les vis de fixation
Graissage majeur
Couple de serrage : 4,5 daNm

Bloquer les arrétoirs

Préparer les 2 vis d'essieu du fixation du réservoir, avec les cales

10920

photos

photos



Reposer la canalisation de frein AR, sur le té de distribution
Garniture-joint neuve
Couple de serrage : 0,9 daNm

4 Repose du réservoir

Reposer les réservoir sur ses deux vis d'essieu AR
Cales a respecter photos

Voici une vis de réservoir telle qu'elle doit étre «
organisée » pour le remontage.

Reposer les deux vis latérales
Cales a respecter photos
Placer le fil de masse du réservoir photos

L i i :
Noubliez pas sur lune des vis de placer le il de masse de la sonde du
réservelr.

Brancher les fils de réservoir
Masse
Rajouter un fil de masse, vers l'intérieur ?
Arrivée du fil +

Brancher la durite caoutchouc sur la jauge a essence
Pose d'un serflex

Branchez le wyau d'essence (mettez une Duric neuve {).

Poser le U des ceintures de sécurité

Serrer le cable de rallonge de fil + de la jauge, dans la patte fixée photos




Serrez le cible électrique du + dans | parte fixée
le lang de Farriére du U,

Voici ol nous en sommes, cecte photo vous permettant de vérifier que vous avez bien respecté tout ke montage (jusqu'a présent ).

4 Repose de la suspension AR

Enfiler le pare-poussiére sur le tirant AR et visser 'embout de suspension
Garder le réglage du démontage

Poser le couteau et I'agrafer des deux cotés

Fixer le pare-poussiere avec un collier Rilsan

Reposer les 4 embouts de supports d'amortisseurs (AV & AR)
Couple de serrage : 20 daNm

Y poser les rondelles d'amortisseurs en respectant l'empilage

photos
La plus épiasse, coté chassis, avec le chanfrein vers l'intérieur
La plus fine, coté extérieur

Préparez la rendelle qui ira se placer apris le
Posez la rondelle de protection comme ceci. montage de lamartiseur et vissez 5 b main
Autention, elle 2 un épaulement intéricur qui doit  I'8crou. Ainsi vous étes préc pour cette opération
s& positionner sur h partie écrou de laxe. ultérieure Voyez ot vous devez graisser également.

5 Repose de I'essieu AV et de la suspension AV

Poser 'essieu en respectant les ergots de centrage

Poser les arrétoirs et les vis de fixation
Graissage majeur

Couple de serrage : 4,5 daNm

Bloquer les arrétoirs

Valider I'état du silent-bloc AR



Le changer si nécessaire

Enfiler le pare-poussiére sur le tirant AV et visser 1'embout de suspension
Garder le réglage du démontage

Poser le couteau et I'agrafer des deux cotés
Fixer le pare-poussiére avec un collier Rilsan

Valider le serrage des roues
Couple de serrage : 5 daNm

Reposer le chéssis sur ses roues

6 Rhabillage du chissis

Reposer

le cliquet de fermeture du capot

la bride de maintien de la canalisation AR de frein, prées de l'essieu AV

les supports de pare-choc AR et le pare-chocs AR

les ceintures AV

les coulisses des sieges AV

les caoutchoucs d 'échappement, sur le chassis photos
1 caoutchouc sur le chdssis
2 pattes d'accrochage du tube de sortie
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les caoutchoucs anti-bruit des ailes avant
Les graisser pour faciliter leur mise en place

7 Repose de la coque
Pose des écrous cage, sur la plate-forme

Pose de la bande grasse sur la plate-forme




Pose de la coque

8 Vissage de la coque sur le chassis

Poser puis visser, dans un deuxiéme temps
Toutes les vis sur écrous cages de la plate-forme
rondelles larges aux extrémités
rondelles étroites ailleurs
Les 2 vis dans le coffre

Les 2 vis a rondelles larges et les ceintures AR, sur le U
Les 4 vis sous les caches plastiques

Reposer les caches plastiques
Les supports de pot d'échappement

Un a l'avant du pot

Un a l'arriere du pot

Passer le fil de rallonge du + de la jauge a essence
Eventuellement avec son fil de masse, si rajouté
Connecter le fil, au fil du faisceau de la caisse

Reposer la goulotte de réservoir
Serrage du caoutchouc de liaison, par serflex

9 Repose de la direction

Remettre la direction a zéro, roues droites
1 — centrer la plaquette anti-bruit sur le support AR de silent-bloc
2 — amener le repére gravé sur le cadre mobile de direction,
au ras bord du guide des rotules, coté gauche

et le point « a » de chague coté du véhicule. Uti-
liser les chandelles MR. 630-51/9 a , hau-
teur = 207 mm).

18471

4. Aligner les roves avant :

a) Amener le repére « e » gravé sur le cache mo-
bile de direction, au ras du guide des rotules,
coté gauche, en « d ».

o

Graisser au silicone les caoutchoucs du fourreau



Poser le tube direction, sur le pignon de crémaillére, volant droit

Accoupler, serrer et freiner 1'écrou de la bague de verrouillage
Couple de serrage : 1,9 daNm

Poser I'anti-vol
Mettre l'antivol en position dévérouillée
Volant droit, roues droites
Resserrer les 2 demi-coquilles
Vérifier le verrouillage-dévérouillage
Serrer définitivement les vis
Reposer la douille de protection

26. Régler { suivant le cas ) la bague de verrouillage
de I"antivol :

a ) Amener la bague au ros du boitier (4 ).
Serrer alternativement les vis d'assemblage
des demi-bagues, jusqu'a ce que la bague
serre légérement sur le tube, mais puisse
coulisser.

b) Placer les roues comme pour la marche en
ligne droite. Orienter le trou de la hague en
face du doigt de verrouillage et la laire cou-
lisser @ l'intérieur du boitier.

Verrouiller 1'antivol.

c ) Déverrouiller et, par rotation du volant, amener
la téte des vis d'assemblage de la bague en
face de la fente a« a » du boftier.

Serrer alternativement chaque vis | clé Allen
de 5 mm ).

d ) Mettre en place la douille de protection et
serrer la vis (5 ).

27. Poser les ailes et les joues d'ailes (s'il y a lieu),
2

2

. Véritier la pression des pneus.

]

. Vérifier les hauteurs avant et arriére et les régler
s'il y a lieu [ Embout 3455-T ou 3455-T bis et °
clé 3456-T ).

10 Rhabillage de la caisse

Repose de 1'échappement
Fixer le silencieux d'échappement
2 caoutchoucs ronds
Fixer le tuyau de sortie
2 pattes caoutchouc

Reposer

la porte de malle

les tapis de sol

les sieges AV

la banquette AR

les portes AR (si retirées)

les portes AV
Boulonner d'abord la charniére du haut
puis la charniére du bas

11 Repose du groupe motopropulseur
Valider I'état des silent-blocs AV
Graisser les cardans de transmission

Poser le groupe
Serrage et freinage sur le silent-bloc AR
Serrage et freinage des vis de traverse AV
Couple de serrage : 6 daNm

Remettre les soufflets de transmission
Graissage
Pose d'un Ligarex




Reposer le collier d'échappement de 47 entre le pot et le tuyau intermédiaire
Serrer les fixations du pot de détente, sur la boite de vitesses

Reposer la platine de frein de service, sur le chassis

Reposer la biellette de commande du levier de vitesse
Siliconer l'articulation et la tige de commande

Rebrancher le tuyau d'essence sur la pompe a essence, avec un serflex
Poser la bride du tuyau d'essence, sur le chassis
Changer le filtre a essence

12 Repose des freins

Rebrancher la canalisation AR, sur la sortie AV du maitre-cylindre
Changer le joint tubique LHM

Reposer la canalisation de frein AV
Sur la caisse
Sur la boite de vitesses photos
Rebrancher le tuyau de frein
Sur 'étrier droit
Sur la sortie AR du maitre-cylindre
Changer les joints tubiques LHM

Faire la purge des freins, en commencant par la roue la plus éloignée
Changement des plaquettes de frein principal, si nécessaire

Changement des plaquettes de frein de service si nécessaire

REGLAGE DU FREIN DE SECURITE

Le frein de sécurité commande quatre plaguettes
agissant sur les disques des freins avant. Il est indé-
pendant du systeme de freinage principal.

e

Lever l'avant du véhicule et le caler.
Repousser au maximum la tirette de commande du
frein de sécurité.

s

Régler les excentriques :

a) Déposer les conduits souples de chauflage.
Desserrer les vis de fixation | 4 ) des excentrigues(5).
Desserrer les contre-écrous ( 2 ) et les écrous { 1).
de réglage.

b} Véhicules —m=6/1871 :

Mettre les excentrigues dans la position indiquée par
la photo [ les encoches « ¢ » vers le haut ).
Véhicules 6/197 ] ——mm:

Placer les excentriques & la position donnant Ie jeu
mazirmum ( clé 2115-T).

S'assurer que les leviers [ 3 ) sont en butée en « a »
atebn

<) Agir sur'excentrique | 5 ) dans le sens des fléches de
manigre 3 obtenir un réglage & la limite du léchage,
au point de voile maxi du disque de frein.

d) Serrer les vis defixation( 4 ) 34 m.daN en & assurant

. que les excentriques ne tournent pas pendant le
serrage.

w

Régler le céble de frein de sécurité :

a) §'assurer que les embouts{ 7 ) de gaine &t les gaines
{6 ) sont en place.

b) Agir successivement sur les écrous { 1), gauche et
droit, de fagon qu'en amenant la tirette au troisiéme
cran, les freins commencent & serrer et qu'au
cinquidme cran, ils soient blogqués.

NOTA :

Les longueurs « d » des filetages des cables doivent
&tre & droite et & gauche égales & 5 mm pres. .
Serrer les contra-écrous (2 ) & 1.5 m.daN.

4. Contrbler le frein de sécurité :
Veérifier que le frein ne se desserre pas en position

froinda at varrauillda




Vérifier qu'aprés plusieurs manceuvres le réglage de la
tirette ne verie pas.

Nl
\ })},\\@\\c f’ \ *| 5. Meture le véhicule 2u 0.

13 Rebrancher
Le cable de masse, sur la boite de vitesses
Le cable de tachymétre

Le cable de débrayage
Controler la hauteur de pédale
Régler la garantie d'embrayage

REGLAGE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE.

A. Vébicules AZ (2 CV) —" Féuvrier 1970.
Vébicules AZU (2 CV | =" [anvier 1972
Vébicules AK (3 CV ) - ——= Octobre 1967.
Vébicules AM (3 CV) —" Décembre 1963.

Le patin de la pédale d'embrayage doit étre a
la méme hauteur que celui de la pédale de frein
La hauteur de la pédale d embrayage s obtient
par déplacement de la goupille de butée placée
dans un des trous de la tige de pédale.

1. Régler la garantie d'embrayage :
Desserrer le contre-écrou puis serrer ou desserrer
1'écrou (1) de réglage pour obtenir un jev de
0,5a 1 mm entre l'écrou (1) el la fourchette (2),
Faire cette vérification en maintenant le cable de
débrayage (3) tendu par son extrémité libre et en
appuyant lege sur la fourch de debray
ge {2) pour amener la butée graphitée au contact
de la bague d'appui des linguets.
Serrer le contre-écrou (4).

B. Vébicules AY - AK - AZU - AZL et AM éguipés
d'un pédalier suspendu.
i 2. Controler lo hauteur de la pédale :
- La pédale étant en butée en « a », la hauteur de Iz
pédale doit étre :
L=130,5: 5mm
de l'angle inférieur du patin @ la tole du plancher.
Sinon, griffer la tdle du support en « a » pour ob-
tenir cette cote.
Pour véhicules AM 11/ 197] — s seulement :
hauteur de pédale :
L =135+12,5mm
3. Régler la garantie d'embrayage :

Desserrer le contre-écrou (6 ) et agir sur 1'écrou (3]
pour obtenir un jev de 1 @ 1,5 mm entre la butée

a billes et les linguets. Dans cette condition, la
garde & la pédale d'embrayage doit étre de 20 &
25 mm,

Serrer le contre-écrou (6 ).

Les cables du carburateur
Cable de starter
Garde de 4 millimetres
Cable d'accélérateur

{ Réglage de la commande d'accélérateur : [ commande par céble ) -
Par action sur la pédale d accélérateur, amener le { ou les) papl_lloﬂ (st du carburateur en position pleine ouverture.
La distance entre la pédale et le plancher doit &tre de & mm.
Cette cote est obtenue par déplacement de épingle A dans les gorges de la butée de gaine B..

Dans ces conditions, vérifier quil existe un jeu J. tel que J = 2 mm mini, ressort & spires non jointives.

photos



A 14-23

Le chauffage
Manchons
Commande par cable des réchauffeurs

14 Repose de la barre de phares et du pare-chocs AV
Poser le pare-chocs AV
Poser la barre de phares

Remettre 1'articulation de la commande des phares
Ordre des différents éléments

Rebrancher électriquement
le régulateur (s'il a ét¢ défait)
le couvercle du maitre-cylindre de freins
le démarreur et le solénoide
l'alternateur
+12V
Excitation
(avec une protection du faisceau)
le rupteur d'allumage et le mano-contact de pression d'huile
la bobine d'allumage
l'avertisseur
les phares G puis D

Fixer le faisceau par les colliers élastiques aux différents endroits

15 Poser le filtre a air

Fixer le faisceau par la patte métallique, sous le filtre a air

16 Repose de la batterie
Repose du régulateur sur la barre de maintien, si défait
Repose de la batterie

Fixation des fils de batterie sur la batterie
Valider la fixation et I'absence de contact entre la barre et la cosse +

17 Mettre le moteur en route

photos

photos



Valider I'absence de fuites
Essence
Echappement

Valider I'embrayage et le passage parfait des vitesses

Régler le ralenti

Pour régler le ralenti,
1 - on régle d'abord, moteur chaud

2 - moteur tournant, on accélére (pour ne pas caler) un peu le moteur avec la vis de butée de ralenti

Agrani cetre image

4 - on remet le ralenti a son régime normal en redésserrant la vis de butée

5 - on refais un réglage sur la vis de richesse, toujours pour trouver le régime maxi

6 - 51 on est encore trop rapide en tours/minute, on refais un désserrage de la vis de butée

7 - jusqu'a trouver la position de la vis de richesse qui ne peut faire mieux ! Et caler le ralenti aux alentours de 800 tours minute, avec la vis de butée

Agrandir cette image

Faire la vidange (si nécessaire)
Moteur
Changement de la cartouche filtrante
Bouchon de vidange : couple de serrage : 4 daNm
Boite de vitesses
Bouchon de niveau : couple de serrage : 1 daNm
Bouchon de vidange : couple de serrage : 4 daNm

Valider le fonctionnement électrique des périphériques rebranchés

18 Rhabillage de la face AV

Repose des ailes
Remettre le + des clignotants
Remettre la masse des clignotants
Refixer l'avertisseur sur le boulon d'aile

Repose des joues d'ailes
Caoutchouc sur le tablier et sur les pattes de fixation



Repose du capot
Repose de la barre d'ouverture de capot
Repose du lave-glace

19 Valider le freinage
Frein principal, de route
Frein de service, de parking
20 Réglage de la hauteur de caisse
Hauteurs requises
Hauteurs :

ATTENTION : La mesure des hauteurs du véhicule s effectue, cbté gauche et cbté droiz, & I'avant et & { arrigre, entre le sol et la
plate-forme & égale distance des deux vis de fixation de la traverse et & cbté de larrétoir des vis.

Type de véhicule Pneumatiques Ha[n,u;enu:;‘:\v]ant Han;t::rfma"n;em
Az 7/1969 125 - 380 X 196 £ 2.6 280+25
130 - 380 X 208+ 2.5 291 +25
AZ{2CV4et2CVE) 125 - 380 X 196 % 2.5 280+ 2.5
AY ( Dyare) 125 - 380 X 196+ 25 280+ 25

Préparer la voiture

Les hautvurs du vébicule doivent étre mesurics a
Iavant ot a Uarriére. entre le sal el le dessous de
la plate-farme en s@s eutre les deax tétes de vis
de fixation de la traivrse. @ dgale distance de
chacune d elles ¢l & coté de arritoir,

1. Préparer le véhicule { en ordre de marche ). 11 doit
etre équipé , a 'exclusion de toute autre chorge
de :

la roue de secours [a sa place ),
T"outillage de berd,
- cing lilres d’essence environ dans le réservoir.

AVANT 12124

2. Verifier et etablir, si nécessaire, lo pression des
pneus | Voir Notes Technigues comrespondantes )

Placer le vehicule sur un sol plan et horizental et
les roues avant orientées comme pour la marche en
ligne droite.

3. « Gymnastiquer » le véhicule par les pare-chocs
et le laisser se stabiliser.

ARRIERE

4. Mesurer les hauteurs :

Mesurer les hauteurs entre le sol et le dessous
de la plateforme, au point « .. » entre les deux
tétes des vis de fixation de traverse, a égale
distance de chacune d'elles et @ cote de | arre-

toir.

Pour la mesure de’s hauteurs avant et arriere.

utiliser la pige 2305-T comme indiqué sur les
fiqures ci-contre.

Régler les hauteurs

1l. REGLAGE DES HAUTEURS.




21 Poser les amortisseurs

Amortisseur AV

Amortisseur AR

Si les frotteurs ou les amortisseurs ont éfé déposés,
faire le réglage des hauteurs avant la pose des vis
de fixation des carters de protection des frotteurs
ou la pose des amortisseurs.

Les écrous des axes de fixation des amortisseurs
ne doivent étre serrés que lorsque les hauteurs -
sont réglées et le véhicule posé sur le sol, afin
d'éviter la détérioration des silentbloes.

Si les houteurs sont réglées conformément & la mé-

thode ci-dessous, la répartition des poids est cor-
recte.

1. Préparer le véhicule en ordre de marche. Il doit
étre équipé, a |'exclusion de toute autre charge,
de:

- la roue de secours {a sa place),
- I'outillage de bord,
- cing litres d'essence environ dans le réservoir.

2. Verifier et établir, si nécessaire, la pression des
pneus. [ Voir Notes Techniques correspondantes ).

3. Régler les hovteurs avant en vissant ou dévissant
les tirants avant. Utiliser 1'embout 3455-T ou 1'em-
bout 3455-T bis ( se montant sur le méplat du tirant)
et la clé 3456-T.

Exclure tout gutre outil, en particulier les outils a
griffes qui rayent el créent des amorces de rupture.
Tenir le pot de suspension @ la main car sa rotation
risquerait de dérégler les tirants arriére.

4. Régler les hauteurs arriére en vissant ou dévissant
les tirants arriére. Si la correction est importante,
les hauteurs avant seront hors tolérance. Agir a
nouveau sur les tirants avant pour terminer le re-
glage. Utiliser 'embout 3455-T ou 3455-T bis et
la clé 3456-T.

Tenir le pot de suspension @ la main pour ne pas
risquer de déregler les tirants avant.

5. Controler les hauteurs avant et arriére apres cha-
que réglage.

&. Contréler le jeu « j » entre |'embout (3 ) de-regla-
ge et la butée élastique arriére (1} qui doit étre
de 0 a 2 mm.

Si nécessaire, régler la position de 1'embout {3)
en agissant sur les écrous (2) pour obtenir ce jeu.

MR. 630-64/ 40 ou de 1 outil §310-T).
Poser la goupille (2).

e) Accoupler la barre de direction au levier sur

pivot (3).

1] Accoupler le tirant du pot de suspension :

Visser |'embout, jusqu'au repére « a » fait
avant démontage,

g) Accoupler le support d'amortisseur avant ou

mettre en place le frotteur.

Poser et régler la barre anti-roulis { suivans
le cas ),

Pour faciliter le. montage des vis du support
d'amortisseur, desserrer |'écrou de fixation

de l"amortisseur.

h) A pler le tube d"échap au pot de

détente ( s'il y a lieu ).

9. Mettre le véhicule au sol et contrdler les hauteurs,
Les réqler,si nécessdire.

10. Serrer I'écrou de fixation avant de I'amortisseur de

3,53 4 daNm (stil y alieu). °

4857

15, Poser I"amortisseur { s'il y a lieu ) :
a) Placer sur les axes, les rondelles les plus épaisses.
b) Placer l'amortisseur de la maniére suivante :
Amortisseur « BOGE » ©

Le plus gros diamétre de l'amortisseur dirigé
vers le bras, le repére ( billage ) vers le haut.
Les trous d'évacuation orientés vers le bas.

Amortisseur s ALLINQUANT » on o LIPMESA »:
Le plus gros diamétre de |'amortisseur dirigé
vers le pot de suspension.

Se reférer aux inscriptions marquées sur le
corps de |'amortisseur pour positionner celui-



21 Réglage des butées de débattement AV

Cla

<) Placer les rondelles ( les plus minces ) et
visser les écrous (1) de fixation, sans les
serrer.

les hauteurs avant seront hors tolérance. Agir @
nouveau sur les tirants avant pour terminer le re-
glage. Utiliser I'embout 3455-T ou 3455-T bis et
la clé 3456-T.

Tenir le pot de suspension @ la main pour ne pas
risquer de dérégler les tirants avant.

5. Controler les hauteurs avant et arriére apres cha-
que réglage.

4. Controler le jeu « j » entre |'embout (3 ) de-regla-
ge et la butée élastique arriére (1) qui doit étre
de 0@ 2 mm.

Si nécessaire, régler la position de 1'embout (3)
en agissant sur les écrous (2] pour obtenir ce jeu.

1il. REGLAGE DES BUTEES DE DEBATTEMENT AVANT.

7. Les hauteurs sous plote-lorme étant réglées, s assurer qu'il existe entre les butées casutchoue (5) et les bu-
tées (4) de débattement des bras, upe distance wa» =3 & 6 mnm,

Realiser cette condition en plagant des celes (6 ), d épuisseur appropriée, entre la butée caoutchouc et le sup-

port sur chassis.
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