TABLEAU N° 717 AT

(Annule et remplace les précédents)

Octobre 1973

SPECIFICATIONS
DES

CARBURATEURS

SOLEX

POUR

CHRYSLER-FRANCE rae2 | PEUGEOT Saes
CITROEN page 4 | RENAULT (et RENAULT-SAVIEM) Page 13

REMARQUES IMPORTANTES

1. Pour chaque type de véhicule, le carburateur indiqué en caractéres gras (Ex. 32 BISA-4) est celui qu’il convient de
prévoir en remplacement de l'appareil d’origine. La réfé_repce n’1é.canographique sous laquelle il doit étre commandé
est portée dans la colonne " Numéro de code ** qui suit immédiatement celle indiquant le type du carburateur.

2. Les carburateurs précédés d'un astérisque (*) ont été ou sont montés en série par les Constructeurs.
3. Dans la colonne “ Observations “ sont donnés différents renseignements, entre autres, le numéro repére-constructeur (Rep. C.)
des carburateurs de premier équipement également vendus en rechange, le numéro de la fiche technique imprimée - lorsqu'il en

existe une - ainsi que des indications supplémentaires propres a tel appareil (par exemple, numéro de famille de la pompe de
reprise : 52 - 54/40 - 72, débit du gicleur d’utilisation Gu, etc.).

En outre, pour chaque carburateur qui n’est plus fourni en premier équipement ou en rechange est rappelé le numéro (5 chiffres
plus, éventuellement, un indice) de la fiche de montage en atelier suivant laquelle il a 6té fabriqué.

Quant aux :

VEHICULES DE MARQUES ALLEMANDES, ITALIENNES, NEERLANDAISES ET SUEDOISES,
se reporter au cahier n° 727.

TRACTEURS AGRICOLES, MOTOCULTEURS ET ENGINS DE MANUTENTION
DE MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES, se reporter au cahier n° 723,

MOTEURS INDUSTRIELS ET MARINS, GROUPES ELECTROGENES ET MOTO-POMPES
(MARQUES FRANCAISES), se reporter au cahier n° 722.

SOCIETE DES CARBURATEURS SOLEX, Société & responsabilité limitée au capital de 36.000.000 de F - Registre du Commerce Paris 65B 4482
Sieége Social, Usine et Bureaux : |19 Rue Lavoisier - 92 - Nanterre - Téléphone : 204-70-00
BP 72 - 92002 Nanterre Cedex
TELEX 60567
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S ol . Pompe | 5 | Starter |5
sl SOLEX |NedeCodell o | £/ 2 | S| T | 2/s | 8 |SH|EE|S |8 |se B8
TYPE 2500 pour |l = 5 = | s 513152 00T 5|= |g2|& | & | Observations
= % TYPE ‘Commande) S B hades Pl Sulimal s Sl g el
£ = = |5 |e2|8 ER A=
<< R > o
K | Gg a g u|s Gp|£5| Ce|Ga|Gs{S=| P | F
VOITURES ET CAMIONNETTES
2 CV - 425 cm?. Direction a gauche
1954-68| 26 BCI 11340000 || 17 [ 110 [195 M| 42,5 1,2| 5,7 |F.tech. 2178 H
1958-61 | (*) 26 CBI 15,5| 100 |195 M 42,5 feie o0s S
AZ-AZL X-61/62 | (*) 26 CBI 17 | 110|195 M|425 12157 188 e
IV-62/63|(*) 26 CBI 11406000 || 19 [ 110 180 M|42,5 1.2 | 5,7 |F. tech. 2177 E
111-63/70 | (*) 28 CBI 11610000 || 22 [125| E1 |425 1,2 | 5,7 |F.tech. 2222 D
1V-62/63 | (*) 26 1BC 11565000 || 19 [110 180 M |42,5 1,2 ['6.7 |F. tech. 2177 E
AzU 11611
IV-63/70 | (*) 28 IBC 11622000 || 22 |125| E1 (425 o L
V-62/63 [ (*) 26 1BC 11565000 || 19 | 110|180 M [42,5 1,2 | 5,7 |F. tech. 2177 €
AZU/PO
V-63/70 | (*) 28 1BC 11622000 || 22 [125| E1 |425 12|57
. . 1,2| 5,7 |F. tech.
AZU-142 IV-62/63 | (*) 26 IBC 11565000 || 19 [ 110 [180 M|425 5.7 |F tech. 2177 €
Exportation IV-63/70 | (*) 28 IBC 11622000 || 22 |125| E1 1425 12|67 |10 220
2 CV - 425 cm?® (DYANE)
: 11867000
Filt. s. réson.
DYANE IX-67/1I1-68 | (*) 32 PICS e 150 |AC/AD| 55 240 1.5 13|57 Eletp. 5.23239“ A
Sans embr. autom. 11892000 - tech.
‘FI“. av. réson.
{ 11868000
DYANE 1X-67/111-68 FiC i bson. A 0 1,5 13157 Rep. C. 39 et 38 A
i e /68 | (*) 32 PCIS e 150 |AC/AD| 55 2 4 ; 13 s feel kSl
Filt. av. réson./
2 CV4 - 435 cm?® (DYANE-4 et AZU)
IV-68/69 | (*) 34 PICS-4 28 |155| AB | 40 @ 35 2 1.3 Gu:l by -pass 55
F. tech. 2276
l
5 > ‘ 12089
% 5 *) 34 PICS-6 . Z ; icl. by-pass
2CVA-DYANEA |, ) gem * 28 |155| AB | 40 35 2 1.3 Gicl. by-pass 55
Sans embr. autom, F. tech. 2283 A
Mot. A 79-1 [
Rep. C. 101
V-11/72 |(*) 34 PICS-6 | 12257000 || 28 |155| AB | 40 235 3 1,3 | 6,7 !Gicl. by-pass 55
F. tech. 2285
2CV4 - DYANE-4 2 |R ot
4 (*) 34 PICS-6 | 12252000 f} ; ,7 {Gic v ass
Sl ovl Lo i) 2252000 || 28 |155| AB | 40 35 3 1,3 6,7 {Gicl by-pass 50
Sans embr. autom. F. tech. 281
Mot. A 79-1 |
11922
1V-68/69 | (*) 34 PCIS-4 28 [155| AB | 40 235 2 1,3 | 5,7 )Gicl. by-pass 55
*
F. tech. 2276
204 - DYANE : Fa
Avec embr. autom. (2,4{ Xll-69/71 (.) 34 PCIS-5 28 | 1656 AB 40 2 356 2 1,3 iG cl. by-pass 55
Mot. A 79-1 lF tech. 2283 A
Rep. C. 102
& partit de | () 34 pcIS-6 | 12256000 || 28 | 156 | AB | 40 235 3 13|57 zl[:hcleul: by-pas 58
tecl
2CV4 - DYANE-4 'Re C.122
«Europe» (, /4 hartir de | (+) 34 PCIS-6 | 12263000 || 28 [155| AB | 40 235 3 1,3 | 6,7 )Gicl. by-pass 50
Avec embr. autom. F. tech. 2287
Mot. A 79-1 -
11938
IV-68/69 | (*) 34 PCIS-4 28 [156| AB | 40 @ 36 2 1357, 11090
2CVA-DYANE-4/PO (G broass 9
Mot. A 79-1 : 12094 :
XIl-89/70 | (*) 34 PCIS-5 28 | 166| AB | 40 235 2 13|57 {Bm_ by-pass 55
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= = o =] = < = S 5 val 2o SEa®
2 3 s Commande) (=] £ orl e Bl s sl LSS e e
£ b = base b SR & E2C
=T R 23 -
K | Gg a g u|s i Gp|S2| Ce |Ga|Gs|5=| P | F
CITROEN (suite)) 2 CV4 -435 cm?® (DYANE-4 et AZU) (suite)
11926
IV-68/69 | (*) 34 PICS-4 28 | 165| AB 40 2 35 2 1,3 | 5,7 JGicl. by-pass 55
F. tech. 2276
AZU 2,4/ XiI-69/71 |(*) 34 PICS-5 28 | 155| AB 40 @ 35 2 1.3 ‘G 1. b 55
z 2 ’ cl. by-pass
Mot. A 79-1 {F tech. 2283
2 SR p. C. 101
V-71/72 |(*) 34 PICS-6 12257000 || 28 | 155 | AB 40 2 35 3 1,3 | 5.7 ;Gicl. by-pass 55
ﬁF tech. 2285
2 5 : : Rep. C. 121
AZU «Europe»ly4|a partt ds| (+) 34 piCs-6 | 12262000 || 28 | 155| AB | 40 35 3 1357 {Glpl by-pass 50
Mot. A 79-1 IF ech. 2287
: e . : 11930
AZU/PO o IV-68/69 | (*) 34 PICS-4 28 |165| AB 40 2 35 2 1,3 | 5.7 EGM by:pase 55
Mot. A 79-1 i s - 120
XI1-69/70 | (*) 34 PICS-5 28 | 165 | AB 40 2 35 2 13|57 ,Glcl by-pass 55
2 CV6 - 600 cm® (DYANE-6 et AK) \
< g11938
-68-69 | (*) 34 PICS-4 28 | 160| AB |42,5 2 40 5 1,3 | 5,7 )Gicl. by-pass 55
‘2cVe6 (F.tech. 2280
DYANE-6 et AK L1201
MEHARI AK2 (26 XI-83/71 | (*) 34 PICS-5 28 |160| AB. [425 2 40 5 1,3 | 5,7 Gicl. by-pass 55
Sans embr. autom. F tech. 2282 A
Mot. M. 28/1 Rep c. 103
V-71/72 |(*) 34 PICS-6 12264000 || 28 | 160 | AB [425 @ 40 5 13|57 Glcl by-pass 55
2CV6 (F. tech. 2286
DYANE-6 et AK o
MEHARI AK2 3 partir de 20,
2,6 . . 2 42, 4 .
« Europe » X-72 (*) 34 PICS-6 | 1 254000 || 28 [ 165 | AC 2,5 @ 40 5 1.3 Ewtlec‘;ny pass 52,5
Sans embr. autom.
Mot. M. 28/1 \
5 11937
X-68/69 |(*) 34 PCIS-4 28 |160| AB |42,6 2 40 5 1,3 | 5,7 {Gicl. by-pass 55
2CV6 | |F. tech. 2280
2 12092
DYANE-6 l 2,6/ X11-69/71 | (*) 34 PCIS-6 28 |160| AB (425 @ 40 5 13| 5,7 %Gicl. by-pass 55
Avec embr. autom. F. tech. 2282 A
Mot. M. 28/1 | e
Rep. C. 104
ViI-71/72 | (*) 34 PCIS-6 12265000 || 28 | 160 | AB |42 @ 40 5 1,3 | 5,7 {Gicl. by-pass 55
2CV 6 : : F. tech. 2286
DYANE-6 |
3 pamr de Rep. C. 124
« Europe » 2,6 X-72 (*) 34 PCIS-6 12255000 || 28 | 165 AC [425 @ 40 5 13|56.7 {Gicl. by-pass 52,5
Avec embr. autom, : F. tech. 2288
Mot. M. 28/1 : i
2CV 6 X-68-69 | (*) 34 PCIS-4 ; 28 [160| AC [425 @ 40 5 1,357 tGicI. by-pass 55
DYANE-6/PO (,¢ { 12096
X1-69/71 *) 34 PCIS-5 28 Al 42, @ 40 “
Avec embr. autom. 2 i Fadncly ion & g o] 1357 3(5!1:1. by-pass 55
Mot. M. 28/1 %
a pamr de |« 4 Rep. C. 108
] (*) 34 PCIS-6 | 12309000 || 28 160 | AC |425 2 40 5 1,3(6,7 }Gwl by-pass 55
5 : 11952
X-68/69 |(*) 34 PICS-4 28 |160| AC (425 2 40 5 / 13|67 Gicl, by-pass 55
ARIES. 2,6) X1-69/71 | (* 28 |160| AC (425 40 : 12085
Mot. M. 28/1 ,6.) XI1-69/71 | (*) 34 PICS-5 160 4 ] 5 1,3| 567 Gicl, by-pass 55
4 partir de | Rep. C. 107
< Vil-71 (*) 34 PICS-6 12308000 || 28 |160| AC [425 @ 40 5 13(56.7 Glcl by-pass 55
3 CV - 600 cm?® (DYANE-6)
DYANE-6 ; | | I
Sans embr. autom. (*) 40 PICS-3 | 11683000 Rep. C. 44/3
DYANE-6 3 | 1-X/68 Mé&me réglage que pour AMI-6. Rep. C. 45/3
Avec embr. autom. (*) 40 PCIS-3 | 11634000 F. tech. 2223 H
Mot. compr. 7,5 ‘
7
5 (*) 26/35 CSIC 21 |126| 1F1 | 60 - |2 40 1, 12121
DYANE-6 I1-70/72 | 's3ns Econostat 3 24 | 75 | 2AA mis. 59807}, tech. 2284 A
Sans embr. autom. ( 3 “ 5
Mot. M. 28 a partir de | (*) 26/35 CSIC 21 |125| 1F1 | 40 | @ 40 2 Rep. C. 145
l i73 | sans Econostat | 12387000 |‘l 24 |825| 2AA s, 1. toch. 3704
< |
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CITROEN (suite) 3 CV - 600 cm3 (DYANE-6) (suite)
DYANE-6 I
« Europe » Apartit ds| .\ 5608 care| 12262000 § 21 [126] 1F1 (40 2 40 37 | og07(Rep- C. 127
Sans embll'\-ﬁﬂlggm- ; IX-72 (sa)ns E/conostat % 24 |825| 2AA ress. !F- tech. 3700
Mot. M. “
1,7
: (*) 26/35 SCIC 21 [125| 1F1 | 60 2 40 : 12122
DYANE-6 ’ 11-70/72 sans Econostat § 24 | 75 | 2AA r:ss. 59807 F. tech. 2284 A
A br. autom
e % & partir de | (*) 26/35 SCIC| 15390000 § 21 [125| 1F1 | 40 2 40 17 ) sopa7{Rep. €. 149
I 1973 sans Econostat % 24 [82,6| 2AA il F. tech. 3704
DYANE-6 ”
« Europe » 2 & partit do | (*) 26/35 SCIC| 15063000 % 21 |125| 171 | 40 240 17 | sog07{ Rep. C. 128
Avec embr. autom. s 3 sans Econostat 82,5 2AA e F. tech. 3700
Mot. M. 28 I
3 CV - 600 cm® (AK AMI-6/AMI-8)
AK Rep. C. 42
5 63-68 | (* 1 26 [140| AB |47.5 1,3 | 5,7 Jfep. C.
(utilitaire) 1963-68 |(*) 30 PICS | 11569000 Lhieo o
115450
V-X1/61 |(*) 30 PBI 23 | 116 | 250 [47.5 e 12|57 ’Gicl. clapet pompe
AMI-8 Gu=11
Mot. compr. 7,5 X1-61 . Rep. C. 42
Noea |()30 Pics | 11569000 || 26 | 140| AB [47.5 137 TN b
IX-63/64 [ (*) 40 PICS _ 32 |165| AB | 65 @ 40 1,6 | 5,7 {11838
; 1,30 11683¢
: Al\:,ll-(it )Iv-64/67 | (°) 40 PICS-2 32 |170| Ac | 50 ot e e e
ans embr. autom.
Mot. compr. 7,75 V-67/ 210 0 11863 (sere)
v-2s |(*) a0 PIcs-3 | 11683000 || 32 |170| AC | 60 A g?ep. cae
< . tach.
1X-63/64 | (*) 40 PCIS 32 |165| AB | 65 2 40 1.6 | 5,7 |116812
AMI-6 . ‘ 1,30 11684¢
it IV-64/67 | (*) 40 PCIS-2 32 [170| Ac | 50 o 205 {F. in e
Mot. compr. 7,75 IV-67 @ 40 13 | 11864 (Série)
V.87 1(*)40 Pcis-3 | 11684000 || 32 [170| AcC | 50 Lo ) ;?ep Cagis’
= tec
: : 17] |
(*) 26/36 CSIC 21 (120 1 F1 | 50 2 40 . 119322
v-xi/es | LBl ot I{ 24 | 60 | 2 H1 70 s (70T E. toch. 2277
SWA'::'[":IM XI1-68/ |(*) 26/35 CSIC <l LAen B @ 40 17 goq07 {11985
Mot. M 28 : 111-69 sans Econostat 2 gg } 2AA ahs F. tech. 2277 B
' 1,7
Carb. 26/35 CSIC ¢ 21 [125| 1F1 | 40 2 40 :
rechange | sans Lomnoetar | 12388000 I(I 82,5| 2AA 3 s F. tach. 3703
. 1,7
(*) 26/35 SCIC 120| 1F1 | 60 2 40 ; 11933
V-X1/68 | * 3 ‘Econostat lt 24 | 60 | 2 H1 70 o 59307(F tach, 2277
AN0 XI1-68/ |(*) 26/35 scic ghabidikl) of 2 40 147 ) copr {11886
Avicionls sugh 111-69 | sans Econostat sy } Sk s (PN, tach, 2277 B
ot. . 5
I 75
1,7
Carb. 26/35 SCIC 21 (125 1 F1 | 40 @ 40 :
rechange | sans Econostat | 12389000 I,l 24 (82,5 2AA reass. 59807 F. tech. 3703
i 21 [125]| 1F1 | 50 2 40 1,7
: (*) 26/35 CSIC : 11985
AMI-6 (Break) W-89/72 | ‘sans Econostat 2 Zg 2AA rahss S9807 | tach.2277 B
AMI-8 l | 75 §
Sans embr. autom. 17
Carb. 26/35 CSIC 125 | 1F1 | 40 2 40 :
Mot. M. 28 rechange | sans Eoonostar | 12388000 f 24 858 2AA R ey F. tech. 3703
AMI-8 + Break ‘
« Europe » A part do | (*) 26/35 CSIC| 17560000 | 21 |128| 1F1 | 40 2 40 17 ) sgg07{ep- €. 125
Sans embr. autom. - sans Econostat 24 82,5| 2AA 5y F. tech. 3701
Mot. M. 28 ”
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CITROEN (suite) 3 CV - 600 cm® (AMI-6/AMI-8) (suite)
bl (*) 26/35 SCIC 21 [125| 1F1 | 50 240| | 1,7 11986
AMI 6 (Break) '" 89/72 | *s3ns Econostat t - z 20 Kok m‘;s_sm“" F. tech. 2277 B
75
Avec umbt. autom { l 17
Mot. M. 28 Carb. 26/35 SCIC 21 |125| 1F1 | 40 2 40 ;
l rechange sans Econostat | 12389000 { 54 1g25| 2AA reéss 59807 F. tach. 3703
AMI-8 + Breaka 1
« Europe » & partir de | (*) 26/35 SCIC 21 [125| 1F1 | 40 2 40 : Rep. C. 126
Avec emb. e \ 3 |"fX72 | 'sans Econostat | 12261000 { 34 1g25| 2AA b (SOTYE tech. 3701
Mot. M. 28 ]
6 CVet7CV
AMiI-Super lg Rep. C.137/4
4 partir de | (*) 28 CIC-2 19 |100| 1 P3 | 45 2 50 * 55 ) Gicl. by-pass 40
«Europe» (6 % fgq 4 Econostat | 12354000 | 19 | 100 | 2 P5 140 ‘; {5800 i o, ¢ 30
Mot. AP-4 1015 cm® Jpasy F. tech, 3702
(* En 2¢ position)
e e 21 (110 1P1 | 50 2 35 17 Logam {12218
10711 (*) 21 [ 90 | 201 B F. tech. 2274 A
21 [110] 1P1 | 50 235 : 17
VVI/T1 | (") 28 CIC 31190 | 201 eap| B (5980712273 -12073/1
GS-1015 | '“"l
Mot. AP-4 1015 cm®
; 19 [100| 1P1 | 6O 35 ”g 12274
ViI-X/71 | (*) 28 CIC 4 (59807 ]Gicl. by-pass. 40
L 197 80 | 2F2 0 *50 ress. F. tech. 2274 B
xam |()2BEIC | 12307000 { 19 10| IEY | ©° e G z.mm Bra br-pass. 40
£ong 140 ress. F. tech. 2274 C
(*Sans traction s/ressort rappel de Cd
7
4 partir de | (*) 28 CIC-2 19 |100| 1P2 | 45 250 1,
':x-n 4 Econostat 19 | 75 | 2P3 160 %35 re:s 598071g:g= Iérp:‘sz 550
GS-1015 (* En 3 position)
« Europe » 6
Mot. AP-4 1015 cm? e s A L b @;?‘i' Ch'137l44o
arb. = H icl. by-pass
rechange | & Econostat 12354000 | 19 | 100 | 2 P5 140 :;s %5%“7zsicl. Co.c* 30
1ess.)  (F. tech. 3702
(* En 2° position)
«%ﬁiﬁ?» & partir de | (*) 28 C1C-3 19 |100| 1P3 | 50 2 50 A0 7 o gy1:a15/s4 40
partir de - ¥ . by-|
Mo araon L0 hm o A ecanostar f 129200001 49 Figo. | 2Pa 130 t*°§5 o (S0TGiel Co. ¢ 30
1220 cm® ; F. tech. 2289
| (*Sans traction s/ressort rappel de C:
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T e Commande) EmE Sl e g 2 g"; £F 8= g2
£ = o= Sl
K | Gg a g u|s i | Gp|ES| cCe|Ga|Gs|3 2 F
CITROEN (suite) 11 CV et 12 CV
\ | 11398+
ID-19 z (*) 34 PBIC 26 |125| 175 | 50 {130 | 19| H | 50 | 2,8 4 |115 2 | 5,7 JF. tech. 2219 D
Z’Ié‘g‘;“’)ﬁ 11| 1957-60 o 1%
Culasse alu \ (y3a pBIC | 11398000 || 26 [125| 210 | 50 | x |19 %ol 50 | 28 4 115 2 |57 {;og’:;'fzm“
‘ |
11524 (dir.
ID-19 1960-62 | (*) 34 PBIC 26 |125| 175 | 60 |130|19| H | 50 | 2,8 4 |115 2 |57 {11525 &!r 3:’)
Pompe 72
Métropole % I
(Dir. g. et dr.) | VII-62/64 | (*) 34 PBIC 26 [125| 210 | 60 | X |19 ZBGO 50 | 2,8 4 1115 2 |57 %F tech. 2219 D
ID-19 ]Pompa 72
1 2 Rep. C. 50
Métropole Ve |(y3a pBIC | 11707000 || 27 [130| 190 | 50 | X |19 20l 50 | 28 4 (115 b 15,7 [F tech 2224 A
Mot. 756 CV ress. Pompe 72

(dir. g. et dr.) ‘

ID-19 « 66 » | #
Métropole {11! ix-65/66 | . 24 |130| 155 | 45 2 45 1a5| L7 | op
o /66 [ (*) 32 SDID-2 | 11765000 | 55 | 155 | 180 | 40 maxil 60 4 AL

(dir. g. et dr.) i lnsm-
ID-19-B ) 1X-66/68 | (*) 34 PBIC 26 [135| 210 [ 50 | X |19 ,B | 60 | 28 6 |145 1,7 | 5.7 |F. tach. 2226 A
Berline et Break' q4 Ianpe n

Métropole et Expor \ ( 3 B Rep, C. 90/1

Mot. | VI-IX/68 |(*)34 PBIC-2 | 11939000 || 26 135 | 205 | 50 | X |130| 55 60 | 2,8 6 |145 17|57 F. tah. zzzzeA
ompe 7
ID-19-B ) l

Berline et Break ¥ B Rep

Métropole et Export s" 1X-68/69 | (*) 34 PBIC-3 | 11955000 || 27 |142.5| AH | 65 | X [130| 70| 50 | 4 6 (145 17|57 {; tech7zzz19A
Mot. 3 N-PA | ompe

ID-19-B (Taxi)

1[1X-68/69 | (*
Mot. 3 N-PA [ /69 | (*) 32 BIC 12023000 || 22 | 125| AH | 50 25 6 145 1,7 | 57 |Rep. C. 97
|
D-Spécial 2 : Rep.

Berline Métr. ( 14|23 P;{“;g de (*) 34 PBIC-3 | 11955000 || 27 (1425 AH | 55 | X 1130 zBeo 50| 4 6 |145 1,757 Ftach ZZBIA
et Export g Pompe 72
Mot. 17 N i \
D-Spécial ) :

[ 144 partir de | , 20 | 120 | 1AD | 48 H 60 50 Rep. C. 138
« Europe » 111" "y 7,™" | (*) 28/36 SFIF| 12331000 | 5¢ | 135 | 2AA | 65 ! 5680ng Tacl 2275 A
Mot. 17 N ) (sur billage) ress l
. | 6ol 11469
ID-19 ) g1959 62 | (*) 34 PBIC 26 |125| 175 | 50 {130 [19| H | 60 | 2.8 4 116 2 |57 {Pam L
Break-Métropole, 11
(ir.b gauche) ) | MH82 (- 34 pBIC 26 |125| 210 | 50 | x [19] B | 60 | 2.8 4 |15 2 |57 [ taoh, 22100
| S 200 Pompe 72
|
62 |(* 11525
e 1960-62 | (*) 34 PBIC 26 |125| 175 | 60 |130( 19| H | 50 | 2,8 4 115 2 |57 {Pom” 1
Break-Métropole; 11 |
(Dir. 3 droite) | g,V ”[.'5623 (*) 34 PBIC 26 |126| 210 [ 60 | X |19 zBGO 50 | 2.8 4 115 2 |57 ;;u:;zfzmn
ID-19 « 66 »
Break-Métropole ( 11 x-65/66 | (*) 32 sDID-2 | 11765000 | 24 | 130} 158 | 45 o : 146 157173% Rep
Mot. 80 CV s [ 26 1125 150 | 40 maxi| 60 £¥ Fock 2225 8
(dir. g. et dr.) | ‘
DS-19 A }11 et 23 [1225] 1AA | B0 H 60 90 "7}
- 28/36 SFIF| 11946000 : b 156603
{Bolte mécan.) | : , 27 | 160 | 2AA | 55 ress,I
DS-19 A eee b 23 (1225 1AA | 50 H 60 90 | %/ i
- 28/36 SFIF| 11947000 : 56803
(Bolte hydraul.) / ; 27 | 160 | 2AA | 55 A
liD-20 - DS-20
(Bolte mécan) 111 1969-70 28/36 SFlF)
Mot. 17 : 1,7
20 [120| 1AD: | 55 H 60 140| ' Rep. C. 26
'D-Super ‘ 3 11962000 | 56 | 125 | 24A | 65 b 255303 F. tech. 2275
fin IV-
(Bolte mécan) 11 mvll}l_7720/ (*) 28/36 SFIF
Mot. 1
|
D-Super 2
: 1,7
« Europe » 11| partic de | o) 5036 SEIF| 12331000 | 20 120 | 1AD | 48 H 60 50 | 1" (sga0sfRep- C. 138
(ot qém) S x72  |() 28] | 26 125 | 2aA | 65 s bl ot sese. F. tch. 2275 A
Mot.
|
(? Esul:ope:a?) )12 a partir de | ) 5g/35 SFIF| 12052000 | 23 | 130| 1AB | 53 i 80 130 57 V56503 Rep. c. 20
P § cours.1i1-73 | (*) 28/ 3 27 |165| 2AB | 65 o P
(Boite mécan.) Il !




p

(

C & & ¢

S¢

9
2 o 2 Pompe | 5 Starter | 5 o
s E 'E E = S g © S E’c‘u‘ D =
E S e m ol (SRR e s leE B R e sl
e Z SOLEX |N°deCodel| o | £ | 2 | S | S |E| o | S |=h|EE|5 |8 |ee|8|E
£l 3 P EE peEs ) S eESEle L BUERE 8 .
TYPE ey (pour oo SelE e PR Ss S e § gE| & | £ | Observations
Bl TYPE Commande) G o ig B e He B e R el
£ < - | 8 |28 [ B
< 23 s5
K | Gg a g u|s i |Gp|E2|ce|Ga(Gs|2=| P | F
CITROEN (suite) 11 CV et 12 CV
DS-20 i d
20 |120| 1AD | 85 1,7
Mot. 17 N ress.
| |
17
DS-21 }12 1966-68 |  28/36 SFIF| 11887000 | 23 |122§) 1AB | 55 Wi
(Boite mécan.) | I : : ress.
17
DS-21 }12 1966-68 |  28/36 SFIF| 11896000 9 A0 (T 1A D e i
(Boite hydraul.) i l : ? ress
17
DS-21 N ©12/1969.70 | 28/36 SFIF| 12052000 é 2o et IR B0 Pl
(Bolte mécan.) ” oes
l .
DS-21 N 23 |130| 1AB | 55 1,7
12/1969-70 |  28/36 SFIF| 12053000
(Botte hydraul.) } : | 27 | 185 | 248 | 65 e
CAMIONS
23-PUD-8
Normal
1953-70 | (*) 32 BIC 192 190 | 50 |150 |10 125/ |15|57
ot colonial (11 1953-70 | (") 32 11192000 || 22 {110 ,
Tx de compr. 6,5
230 | 060 170 2&5 g? 905161 (série)
(*) 40 RVAFG | 90474000 || 29 |155] “ou
45.35 t ks ; 240 | (pour Colonial) :
. 38 SET O
Iou 40 RAIP | 90447000 || 27 | 135] 200 | 60 |100] 0 55 170 2 | 7,3 |6u=50
(*) 40 RVAFG | 90474000
55 17| 1954-67 Mé&mes réglages que pour le type 45
ou 40 RAIP | 90447000
55 1955-69 |(*) 40 RAVDP 31 | 165 70 | 170|510 70 170 25|73 ?;?,sisu
et
55 (ou T-46) 1955-58 | (*) 40 RAVDP 32 | 165 70 | 170 |510 70 170 2,5 7,3 |905342 - Gu=85
Colonial : 905342 (série)
soupapes longues | | 1959 |(*)40 RAVDP | 90561000 || 32 | 165 70 | 170 [510 70 g et el
55 (ou T-46)
Colonial 3 gartie da | (+) 40 RAVDP | 90534000 || 32 | 165 70 | 170|510 70 170 25|73 |6u=65
soupapes courtes
55 | -
« Armée » | |1960-69 ()40 RAVDP | 90569000 || 32 | 165 80 | 170 510 70 170 2,573 [Gu=65
I (*) 32 RBI 21 |120] 260 | 50 |100] 10 130 1,5 11 |90491% (série)
H - HY - HZ
™ ge compr. (11| 1948-58 32 RBI 18 | 95 | 230 | 50 | 13017 120 1,5 | 5,7 | 90549
,2 et 6,
l 32 RBI 90578000 || 21 [115| 260 | 50 | 100 |10 120 15|57
Pl ata 9 | 1964-70| 32 RBI 90592000 || 20 | 105| 250 | 656 [150 |10 125 15|67
(Culasse type ID-19)
HY - HZ 9 “’;{‘7‘{ de| (+) 32 BIC 12279000 || 19 |97,5| 220 | 60 | 150 10 125 1,5 | 5.7 |Rep. C, 134
11[1967-70 ) 33 gpy 20 |105| 230 | 55 | 150 10 125 15| 5.7 90621
HY - HZ Culasse ID-19
(gv: filtre & séch,
ac anddm) Tl d partir de\((+) 32 RBI | 90670000 || 22 [115| 195 | 55 | 150 | 10 125 15|57
350 4 partir de | (. 11714000 || 26 | 140| 200 | 50 | X |28 50 | 2,8 115 1,7 | 6.7 {Rep- C. 80
Xil-g5 | ()34 PBIC g 7 | 57 {Pompe 72
(Etouffoir)
r(sossm;o)
: Rég. 2550Tm Pompe 82-S2
& partir de | 4y 45 RPAI 2 195 230 | 65 [170] 50 50 | 9 200 2,6 |s8456{ Pompe
oon ves | (7 90613000 ( {G“ 0
g (Rég. 2800 Tm) !
|




