AVRIL 1963 fchE TE(HNIdUE<N°2222 F l

INVERSE

POUR

2 CV CITROEN - 425 cm?
Types AZL (A & AM) - 2 Cyl. - 66 x 62

REGLAGE DU CARBURATEUR ARBURETTOR SETTINC EQUIPEMENT ; 222
Buse d'air .. . K 22
Gicleur principal ... ... Gg 125
Ajutage d'automaticité a 230 E
Gicleur de ralenti g 45
Pointeau P 1,2
Flotteur F 5749

STARTER TAF
Gicleur d'essence . . ... .. I Gs 80
(Goupille calibrée) ali ) 54.7491

Voir page 2: Dessin des piéces (vue éclatée).
— 3: Liste des piéces détachées.
— 4 : Notice descriptive.

SOLEX Société & Responsabilité

Limitée, au capital de 30.000.000 de F. - 190, Av. de Neuilly - NEUILLY-SUR-SEINE - Tél.: Maillot 63-71 (20 lignes) - R.C. Seine 57 B 8215
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LISTE DES PIECES DETACH

le Nr

Repére G N° de fabrication DESIGNATION DES PIECES

1 CH ‘ A 70.514/3+4 CORPS-CUVE monojet avec axe, papillon, vis et bagues

[ 1L Dich d'étanchéité . .. ...

2 Dros 53.876 Papillon ... ... . .

3 Dross 54.556 Axe de papillon ... ...

4 Drosse 51.636/2 Vis de papillon ... ...
8 € 53.871 Vis butée de ralenti . ... .. .. ... . L i
9 lisch in 2 4.384 Ressort pour vis butée de ralenti et vis de richesse. ... ...... |
10 55.339/54.897 | Levier de commande des gaz avec ceil.....................]
11 h 53.364 | Bague d'étanchéité . ... ... ... ... ...
15 r b 54.052 | Vis de richesse de ralenti. ... ...........................
19 ‘ 54.590 | Joint de bride .......... . .. ...
22 | 53.959 | Couvercle de bistarter ... ...... ... ... .. ... ...
23 i | 53.154/4/AV | Jeu de glace de starter. ... ......................... S,
— | 54.499/54.139 | Levier de commande de starter complet ............ . .....
25 54.499 i Levier de commande de starter nu .......... ... ... ... ...,
26 Ur 36) 4.031/1 | Rondelle d'axe (pour3 et36).............................
28 v 1 54.359 1 Rondelle galbée (repéres)................. .. .......... ... 1
31 ing 3.947/3 | Vis de fixation de couvercle. ... ... .......... .. ... ... .. ..
36 Fii ehsch r- und Drosselklap 4.024 \ Ecrou d'axe de starter et d'axe de papillon. ... ... ... . . ... ;
37 ‘ 51.728 ' Bille de verrouillage ....... ... .. .. L
38 51.762 Ressort de la bille ... ......... ... . ... ... ... . . ... .. .. ...
39 4.722 | Vis butée de ressort . ... ... ... ... ..
40 1 51.760 | Vis de serrage de gaine ............... ... .. ‘
41 S aube 51.393 Vis de fixation de eable ..................... ... i
— | 53.959/AV/1.564 | BISTARTER COMPLET ... ... ... ... .. ...,
44 H e 54.139 Barillet de cable de starter............... .. ... ... ... ..., |
45 " g | 44) 53.974 Anneau « Truarc » (pour repéres 3 et 44). .. ... ... ... .. . . .. |
62 % 53.459 CFlotteur (F) ..o §
65 gehause 54.909 [ Jdoint de cuve .. |
b6 A 52.204 | Axe de bascule ... ... . i
70 * H 50.552/2 Gicleur d'alimentation (Gg) ............... ... ... .. ... ... ;
74 * ‘ 50.797 Gicleur de ralenti (g) ......... ... ... ... ..., :
82 * ischrohr (a 53.458/2/55.832 | Porte-tube d'émulsion avec tube (a). ... ... ... ... .. .. .. .. |
109 RGEHAU “KEL mit Filter und 60.431/2-6-7 DESSUS DE CUVE avec crépine-filtre et bouchon....... ... .. 3
115 Schwimmernadelventil 2.261/1 Joint de pointeau . ...l |
116* Y \d wtil (P) mit Dichtung 52.844 Pointeau complet (P) avec joint...........................
117 il 53.444/1 Crépinefiltre ... .. ...
118 53.445/2 Bouchon de filtre ... ... ... ... ..o
126 50.238/1 Vis de démontage avec rondelle ........... . ... ... .. ... ..
191 i 54.609 Levier de rappel ... ... ... .. ... ‘
193 y 52.322/4 Bague de levier .. .. ... . 7
196 : shlhebel 54.589 Ressort du levier de rappel. ......... ... ... .. ... ... .. ...
198 54.236 Levier intermédiaire . ........ ... ... ...
257 i 55.371/1/A Levier butée de frein de ralenti avec axe..... ............ .
258 cheibe 53.813/1 Rondelle d'axe de levier............... ... ............ ...
259 | ir Leerlaufschliessdampferachs 52.837 Ecrou d'axe de frein de ralenti............. ... ... .. ... ...
260 | 54.241 Ressort de dash-pot ... ... ... ... ... ...l
261 54.242/A Piston de dash-pot ... ... ... .. .. ... ... ... ... . ...........
262 54.244 /54.435 Poussoir de piston ... ... ... . ... . ... L.
263 | 54.243 Bague de centrage . ........ ...l

DED NOTA |: CITROEN AZU. Carburateur 28 IBC (sans frein

D e d de ralenti). Les piéces de cet appareil sont identiques &

>BI Al celles du 28 CBI & l'exception de celles repéres 28 et 198 &

sslic 263 inclus, qui sont supprimées; d'autre part, les piéces sui-

d iih vantes étant différentes, on notera leurs numéros de fabrica-

e tion dans cette application.
1 [ 70.514/3+4+5 | CORPS-CUVE avec axe, papillon, vis et bagues d'étanchéité. \
| |
8 b | 538712 | Vis butée de ralenti ... ... 1
109 EHAU CKEI er und 60.431/6+7 ;} Dessus cuve avec crépine et bouchon.............. .. ... ... |
I

NOTA Il : Pour toutes les piéces de réglage dont le numé-
ro repére est suivi d'un astérisque (*), il est indispensable de
rappeler les inscriptions qu'elles portent et qui les caracté-
risent.
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SPARE PARTS LIST

Teile Nr. Nk
N° de fabrication DESCRIPTION de pidces
Part No. No. off
70.514/3+4 BODY with throttle spindle, fhroHle, screws and dust
proof rings o - . 1
53.876 Throttle |
54.556 Throttle spindle 1
51.636/2 Throttle fixing screw 2
53.871 Slow running adjustment screw ..... . [
4.384 Slow running adjustment screw spring and volume con-
trol screw spring 2
55.339/54.897 Throttle lever 1
53.364 Dust proof ring 2
54.052 Yolume control screw |
54.590 Flange washer 1
53.959 Starter cover |
53.154/4/AV Starter valve complete |
54.499/54.139 Starter lever complete |
54.499 Starter lever |
4.031/1 Spindle washer (for 3 and 36) 2
54.359 Retaining washer ... ... ... ... ... . 1
3.947/3 Starter cover fixing screw 4
4,024 Starter spindle end nut and ‘rhmHle splndle end nuf 2
51.728 Starter valve locating ball 1
51.762 Starter valve locating ball spring |
4.722 Spring stop screw 1
51.760 Starter cable locking screw . 1
51393 Starter cable swivel screw 1
53.959/AV/1.564 | BI-STARTER COMPLETE 1
54.139 Swivel B 1
53.974 "Truarc" ring (for 3 and 44) 2
53.459 Float (F) . 1
54.909 Float chamber cover gaske’r . 1
52.204 Float toggle spindle 1
50.552/2 Main jet (Gg) I
50.797 Pilot jet (g) 1
53.458/2/55.832 | Calibrated emulsion tube carrier wﬁh fube (a) 1
60.431/2-6-7 FLOAT CHAMBER COVER with filter gauze and I
plug
2.261/1 Mesdle valve washer . o !
52.844 Needle valve complete (P) with washer 1
53.444/1 Filter gauze 1
53.445/2 Filter plug 1
50.238/1 Float chamber assembly screw 4
54.609 Starter intermediate lever |
52.322/4 Lever ring |
54.589 Starter mfermedlafe Iever spring |
54.236 Intermediate lever |
55.371/1/A Abutment lever for dash-pot |
53.813/1 Lever spindle washer |
52.837 Dash-pot spindle end nut !
54.241 Dash-pot spring |
54.242 /A Dash-pot piston 1
54.244/54.435 Piston rod |
54.243 Piston rod guide |

running dash-pot).

NOTE |: CITROEN AZU 28 IBC carburettor (w:’fhouf slow
The components for this carburettor” are
identical to those of the 28 CBI apart from those numbered
28 and 198 to 263 inclusive which are deleted;
the following parts are different.

numbers in this application.

70.514/3+4+5

53.871/2
60.431/6-+7

NOTE Il:

essential to quote the markings on all

BODY with throttle spindle,
proof rings

throttle, screws and dust

Slow running adjustment screw
Float chamber cover with filter gauze and plug

For identification purposes,
parts

reference number is followed by an asterisk (*).

in addition
Kindly note their part

when ordering it is
where the
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BESONDERE CHARAKTERISTIK

LENTRALER LUFTEINTRITT - ABSOLUTE STAUBDICHTHEIT.
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a Ajutage dautc

F Flotteur.
RETOUR AU ETUF T Gg Gicleur d’alime
RALENTI DLIN Gs Gicl. d’essence «
g jicleur de ral
Fig. 1l K Buse d’air.

Le carburateur SOLEX inversé type 28 CBl comporte les plus récen
perfectionnements de la technique, alliés & une grande simplicité. C
notera, en particulier, I'élimination de tout risque de « givrage », c'es
a-dire de formation de glace, par temps froid et humide, au niveau ¢
systéme de giclage.

S5 DA J DU s TAN iEITE TO — L'a
nécessaire & l'aération de la cuve, l'air du ralenti, I'air d'émulsio
ainsi que l'air du starter est prélevé dans I'entrée d'air principale
passe ainsi nécessairement par le filtre & air.

Cette disposition a le double avantage d'éviter I'entrée de poussiére
et de rendre la consommation de carburant indépendante de I'ét
de colmatage du filtre & air, la richesse du mélange restant constant
En outre, I'étanchéité a été rendue totale par I'utilisation de portée
d'axe de papillon des gaz plus longues et par le montage de bagu
d'étanchéité.

g R — Le starter assure la mise en marche & froid, le fon
tionnement du ralenti & froid et la mise en action.

Il est utilisable tant que le moteur n'a pas atteint sa températur
normale de fonctionnement.

La richesse du starter varie suivant la position de la tirette, l'appa
vrissement du mélange est réalisé progressivement pendant toute |
course de la tirette. Ouvert en grand (commande tirée a fond),
mélange est trés riche et permet d'assurer le départ lorsque le mote
est complétement froid. Ouvert & demi, cette position est & utilis
lorsque le moteur est déja tidde, soit aprés un certain temps de fon
tionnement sur la position précédente, soit aprés arrét lorsque |
moteur n'est pas complétement froid.

— Pour la’ marche au ralenti, l'alimentation du mote
est assurée par le gicleur de ralenti (g). La vis de butée perme
de faire varier la vitesse de rotation du moteur, alors que la v
de richesse (W), qui agit sur le débit d'essence du gicleur ¢
ralenti (g), permet de corriger avec précision la richesse du mélang
carburé pour obtenir un ralenti & vide régulier et stable du moteu
Le carburateur 28 CBl comporte intérieurement un dispositif dénomm
frein de ralenti ou dash pot dont le réle est d'assurer un freinag
du mouvement du papillon des gaz au moment de la retombée a
ralenti (voir schéma de fonctionnement fig. I, II, 111).

RRBURATEUR P

RINCIPAI

~ F — En marche normale, I'alime:
tation du moteur est assurée en essence par le gicleur d'aliment:
tion (Gg) lequel est vissé dans le fond de la cuve & niveau constan
L'automaticité du dosage air-essence est réalisée grace & une entré
d'air, calibrée par l'ajutage d'automaticité (a).

Le tube d'émulsion (s) est solidaire de I'ajutage d'automaticité.

La buse (K) qui régle I'entrée d'air est venue de fonderie avec |
corps du carburateur et son diamétre ne peut, ni ne doit, étre modifi

M. — Procéder périodiquement & un nettoyage, de pr
férence a l'air comprimé, des gicleurs et des canalisations du carbu
rateur, de la crépine-filire (1), ainsi qu'd un resserrage des vis.
S'assurer également que la glace de commande du starter tfourn
librement et qu'en manceuvrant la tirette, le bras de commande vier
parfaitement en contact avec la butée qui limite sa course.



NN

=

U

=

U
¢
|
|
%
I
Z
|
|
]

72

NH

7 NN §§ii§
22 NN Y
SN

NI

NQY

/u—— '
NNz N
NN
ATING 4

A
~ 2
P>

LLLLLLIIEIIILIELELELIIIAI s NN\,

%

\!
3 \
/
é § Gg
NN
v— Gs
a  Ajutage dautomaticité. 1 Levier de starter,
F  Flotteur. P Pointeau.
RETOUR AU Gg Gicleur d’alimentation. 5 Tube d’émulsion. G
RALENTI Gs Gicl. d’essence de starter. t  Crépine-filtre. ]
g Gicleur de ralenti. YV  Papillon des gaz.
Fig. Il K Buse d’air. W Visderichesse de ralenti.

Le carburateur SOLEX inversé type 28 CBIl comporte les plus récents
perfectionnements de la technique, alliés & une grande simplicité. On
notera, en particulier, I'élimination de tout risque de « givrage », c'est-
a-dire de formation de glace, par temps froid et humide, au niveau du
systéme de giclage.

LE, —

{: ! [ g ETANCHEITE TOTAI L'air
nécessaire & l'aération de la cuve, l'air du ralenti, I'air d'émulsion,
ainsi que l'air du starter est prélevé dans l'entrée d'air principale et
passe ainsi nécessairement par le filtre a air.

Cette disposition a le double avantage d'éviter l'entrée de poussiéres
et de rendre la consommation de carburant indépendante de I'état
de colmatage du filtre & air, la richesse du mélange restant constante.
En outre, I'étanchéité a été rendue totale par l'utilisation de portées
d'axe de papillon des gaz plus longues et par le montage de bagues
d'étanchéité.

AR — Le starter assure la mise en marche & froid, le fonc-
tionnement du ralenti & froid et la mise en action.
Il est utilisable tant que le moteur n'a pas atteint sa température
normale de fonctionnement.
La richesse du starter varie suivant la position de la tirette, l'appau-
vrissement du mélange est réalisé progressivement pendant toute la
course de la tirette. Ouvert en grand (commande tirée & fond), le
mélange est trés riche et permet d'assurer le départ lorsque le moteur
est complétement froid. Ouvert & demi, cette position est & utiliser
lorsque le moteur est déja tidde, soit aprés un certain temps de fonc-
tionnement sur la position précédente, soit aprés arrét lorsque le
moteur n'est pas complétement froid.

— Pour la” marche au ralenti, I'alimentation du moteur
est assurée par le gicleur de ralenti (g). La vis de butée permet
de faire varier la vitesse de rotation du moteur, alors que la vis
de richesse (W), qui agit sur le débit d'essence du gicleur de
ralenti (g), permet de corriger avec précision la richesse du mélange
carburé pour obtenir un ralenti & vide régulier et stable du moteur.
Le carburateur 28 CBl comporte intérieurement un dispositif dénommé
frein de ralenti ou dash pot dont le rdle est d'assurer un freinage
du mouvement du papillon des gaz au moment de la retombée au
ralenti (voir schéma de fonctionnement fig. I, II, 11).

> PR ICIPAI

] : — En marche normale, l'alimen-
tation du moteur est assurée en essence par le gicleur d'alimenta-
tion (Gg) lequel est vissé dans le fond de la cuve & niveau constant.
L'automaticité du dosage air-essence est réalisée grace & une entrée
d'air, calibrée par |'ajutage d'automaticité (a).

Le tube d'émulsion (s) est solidaire de I'ajutage d'automaticité.

La buse (K) qui régle I'entrée d'air est venue de fonderie avec le
corps du carburateur et son diamétre ne peut, ni ne doit, étre modifié.

— Procéder périodiquement & un nettoyage, de pré-
férence & l'air comprimé, des gicleurs et des canalisations du carbu-
rateur, de la crépine-filire (1), ainsi qu'a un resserrage des vis.
S'assurer également que la glace de commande du starter tourne
librement et qu'en manceuvrant la tirette, le bras de commande vient
parfaitement en contact avec la butée qui limite sa course.

SPECIAL CHARACTERISTICS

INGLE SOURCE OF AIR - DUSTPROOF.

ng

SLOW RUNNING.

NORMAL RUNNING.

MAINTENANCE.

- PARIS

LEDITION ARTISTIQUE
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