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Votre atten tion est précieuse. 

Les points les plus importants de cette notice 
sont rappelés sur un mémento collé au verso 
du pare-soleil. 

Mois ce n'est là qu'un mémento. La lecture de 
la notice tout entière est nécessaire. 

La notice est suffisante. l c faites pas ce que, 
volontairement, nous y avons laissé sous silence. 

' 

• 
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NOTICE 
D'ENTRETIEN 

DE LA BERLINE 

2 CV 
(TYPE AZL) 

SOCIÉTÉ ANONYME ANDRÉ CITRO.ËN 

117 à 167, Quai de Javel, Paris (15•) 



SOCl~TE ANONYME 

ANDRE CITROËN 

)lon,ieur el cher Client, 

Vous voici en posse••ion de votre 2 C'. Permcllez-nous quelques 
conseils pour l'enlreLcnir cl l'utiliser &\CC le plm de satisfaction. 

Défiez-vous des modilicatiow. de réglage ou d·urgane qu'on 
vous pr ... po!'\eru pour « an1éliorer » les performances : telle qu>elJe 
sort de !'Usine, \'Olrc 2 C\ comporte touteo les solutions que 
des années d'ttude~ et d'c~~ni~ trè~ dun nou .. ont enseignées 
comme éLant les mieux nduptécs à la conception générale du 
modèle. 

~'y eltnugez rien ! 

• • • 

Quelques conseils de couduite. 
La suspension et ln Louuo do roule de Io 2 CV poTinellent de 

rouler 1t 75 km/h sur dco chcrnios défoncés. L'expérience est 
nmUllonte. N'en foitC8 pus """ hobitudc. Quand la route est très 
mauvaise, ralentissez; ménagez voLrc 2 CV comme vous le feriez 
pour n'importe quelle llUlre voiLUr<'. 

Lorsque voue clcsccudroz une côte eu surmultipliée, votre vitesse 

r.ourra dépasser nornhlcmc11L 75 à l'hn1re. N'exagérez pas, ayez 
a sagesse de lnchcr l'ucc1:lératcur : vous épargnerez votre méca­

nique. 

Pour monter les côtes, u ' hésitcz pos à « descendre » les vitesses. 
Vous pouvez rouler ou•si longLemrs que vous vo1tlez en 2• et 
même en lrt, sans ennui pour votre mécanique, à la condition de 
ne pas dépasser lc8 lirn.itrs mllrquées sur le compteur. 

Quand vous roulerez de nuit., réglez vos « codes » pour être sùr 
de ne pas éblouir. 

EL maintenant, bonne route avec votre 2 CV! 

Société Anonyme .\udré CITROËN. 

INDEX ALPHABÉTIQUE 

Ampèremhre 16 
;i-\fratioo . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 

Batterie (entretien) . . . . . . . . . . ~3 
Boite de ,·it<• .. • (• idnnie)... 30 

Cnpacitfs dee ré"trvoiN tl cur· 
ltr- • . . • . . . • • . . . . . • . . • • 38 

Capote . . . • • . . . • • . • • . • • . . . • 31 
Carburateur ............ , . . . 17 
ChatllTa~e • • . . • • • . • . . • . . • . . . 33 
Coffre orrihe . . . . . . . . . . . . . . . 36 
Code (tclairoge) ....... , . . . . . 13 
Compteur kiJ01nVtriquc . . . . . . 16 
Cric .................. 21 Cl 22 

Débrnyoge . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 
Dégivrcur-dé•ombucur. . . . . . . . 16 
D~morrago . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 
Départ Il chnud et il froid . . . 9 
Dimcn•ions (horo tou l). . . . . . . 38 

Eelairnge . . . . . . . . . . . . . . l3 et 14 
.licrnu do rulnnclre . . . • . . . • . . 20 
Embrnyngo ................ , 9 
r. .. uic-glnrc ..... , . . .. . . .. .. 16 

ft iltro ù oir 
Fih r~• R e•i.eoce ........... . 

24 
20 

1''rtin• ............•... 15 et 2 t 

Cnrnnlit . . • . . • . . . . . . . . . . . . . 5 
Grai""'dJ;e ....... , . . . . . . . . . . 25 

Huile du moteur (vidange) 26 

Identité du vélùeulc . . . . . . . . 38 
Inrueateur de direction . . . . • . 11 

Jauge (euencc).............. 8 
Jauge (huile)...... . . . . . . . 7 

Lubrifiant> . . . . . . . . . . • . . . . . . 2<; 

~iveaux 

>> (huile, essence, freins). 7 tt 8 
» (batterie) . . . . . . . . . . .. . . 23 

Outillage de bord . . . . . . . . • . . 22 

Pneus (pressiou) ...... •.. , . . 2·1 
» (dimeD.Kions) . . . . . . .. • . 38 

Pornpe à es.scucc . . . . . . . . . . . 11 
Phare• (réglage) •.... , •. , • . . 14 

Rooiflnrd . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 
Rcoseignements cüvers . . . . . . 38 
Révi!ion <rux 500 km . . . . . . . 5 
Hodage . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . Il 
Roues .... ................. 21 

Sièges (réglage).............. 32 
Surmultipliée ..... . ......... , Il 

Tableau do bord . . . • . . . . .. . . 16 

Vérifications •pécialos . • . . . . • 30 
Vidange (boite) . . • • • . . . . . . . . 31 
Vidange (moteur). . . . . . . . . . . . 26 
\'itc••es . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 
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POINTS IMPORTANTS 

Graissage : tous les l 500 km. 

No gro.issez jamais fo bngtH' d'ar1icu ln1 ion bi lut'e en haut 

ùu fc, icr de changement clc• 'i t1·,se "'""' Je capot ni les 
l>agues de coulissement de la tige de commande. 

Yidangc du moteur : tous les 3 000 km. 

En Loule• ~a~on• utifuez une huil..- de 'i•co•ité .• \..E. 20 
ou multigrade S .• \.E. 10 \V 30 (voir page 27). 

Peodant les 5 000 premiers kiloruètrc~, surveillez le niveau 
d'huile du moteur tous les 250 km. 

N'abuse..: pas du s tarter. 

1'cmbullez pas le moteur Il fro id. 

Réglez bien vos codes eu roulant de nuit (voir page 14). 

Permutez vos roue. en diagonale tous les 6 000 km. 

• 
-4-

GARANTIE 

A la livraison, votre vendeur doit vous remettre la carte de 
révision et de garantie. Vous devez présenter ces documents 
lors de la révision gratuite de votre voiture, chez n'importe quel 
Agent ou Succursale Citroën (1) du lieu où vous vous trouverez 
quand vous aurez parcouru vos 500 premiers kilomètres. Le 
« certificat de révision » - détachable - devra être dûment 
rempli, attesté et renvoyé à !'Usine. Gardez par devers voll8 
la « carte de garantie» avec son attestation ; elle sera exigée 
chaque fois que voos invoquerez la garantie définie aux 
1Hticlcs VII et VIll de nos Conditions Ginéralcs de Vente. 

Voici les 24 opérations de la révision : 

l. Vérification de la prcs~ioo des pneus. 
2. Dépose des ailes AV. 

3. Dépose de la grille et d11 ventilateur. Réglage de l'écarte· 
ment des vis platinées et du point d'avance. 

4. 'lise en marche du moteur. 

5. Vérification do la garde do la pédale d'embrayage. 

6. Réglage des excentriques de frein et purge des canali· 
sations. 

7. Vidange de l'huile du moteur . 

(1) Auurn·vooa que l'Aaenl (ou Io Succursale) y oppose son >'Îto. 
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8. Plein du moteur (1) . 
9. Vérification du niveau d'huile de la boîte de ,,;tesses. 

10. Vérification du serrage des écrous d e fixation du carbu­
rateur. Resserrage des écrous de fixation de$ tambol11'3 
de frein A V. 

11. Resserrage des tubulures d'admission et d 'échappement. 

12. U6glage des culbuteurs et du ralenti. 
13. Resserrage des écrous do roucij. 

14. Resserrage des vis lbcant les traverses AV et AR. 
15. Vérification du parallélisme et du braquage des ro ues. 

16. Vérification du niveau de la batterie, resserrage des 
bornes. 

17. Vérification du serrage des bornes de la dynamo, du 
démarreur et des barrettes. 

18. Vérification du réglage et du fonctionnement des phares, 
de la lanterne et des fe1Lx rougeg AR, de l'essuie-glace, 
du stop et des feux de direction. 

19. Vérification du débit de la dynamo. 

20. Vérification de la fermeture des portes. 

21. Resserrage des écrous de fixation des pare-chocs. Véri-
fication do la fermeture du capot. 

22. Vérification des points d'accrochage de la capote. 
23. Pose des ailes AV. 
24. Graissage des articulations. 

(1) La fourniture de l'huile est à Ill c:bargo du client. 

-6-

CONDUITE 
Vérifiez au départ : 

a) le rùvean d 'huile du moteur: il ne doit jamais descendre 
eu dessous du repère «~!!NI » porté sur la jauge (fig. 1). Si 

F;g. 1. - JAt;CE ET HE11PLISSACE D'HUILE 
(Vue 3 · i arri~rc gautbe du moteur) 

par contre il dépasse le rep~re i\IAX J, l'excédent d'huile es t 
brûlé immédiatement en pure perte (entre les repères mini et 
maxi il y a 0,500 litre d'huile environ). 

Jaugez à froid, voi ture bien horizvntale. N'oubliez pas de 
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fermer l'orifice de remplis5age, si vous ;wez remis de l'huile. 
b) le niveau de l'essence: la jauge se trouve dans l'o.iifice 

do réservoir. 
c) vérifiez au moùlS une fois par xaois le niveau du liquide 

Fig. 2. - nF.si,nvom nu uQtltoE l'OUn 1 nml\:; (A) 

spt<ciul pour frein• qui ne doiL jamais être au-de-~ous du repère 
« Dnnger ». 

P our compléter le niveau le cas ~héanL, n'utilisez que du 
liquide ~pécial pour freins hydrauliqueb. 

Démnrrage 
Mettez le contacl (lig. 7). 
.Assurez-vous que Io levier de vitesse est bien nu point mort 

(bague blimche en B page 12) et n'appuyez pus sur la pédale 
d'embrayage. 

-8 -
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Lors1rue le moteur est (roid 1 

i o No touchez pas il l'accélérateur; 
20 Avec ln main droite tirez le s lnrLcr co1nplèteme11t à fond 

et avec ln 11U1iu gauche tirez la commande de démarreur (lig. 7) ; 
3° Dès quo ln molcur tourne de lui-même, lllehcz la coin• 

mande du Storter. Celle-ci se 11lncoru uutomatiquemcnl en 
posilion inLcrmédiaire permettant nu moteur de tourner sans 
risque do lnver les cylindres à l'c-.cn~c. Si à ce moment le 
moteur s'arrête, recommencez le mou,•ement en maintenant 
le starter complètement tiré un peu plu' loug:temp~ : 

40 Après environ nue minute, repou••C7. complètement la 
tirette du starter. 

LorB•rue le moteur est chnucl : 
io No louchez pas au starter; 
20 Appnyc:r; i\ food sur la p6dalc d 'nccélérntcur et urnint oncz-y 

le pied ; 
3° Tirez Io démarreur et rclcvc7. le pied dè~ que le moteur est 

en march1• pour éviter qu"il ne R'cmhnlle. 

Embrayage 
- L'embruyago de ln 2 CV c't du nioclèlc cournnl com· 

mandé par p(odolc, toutefois tm di8pO•iûf auxiliaire c~n lrif\igc 
complète cot org11ne : il débraye l\11 tonrnli<1ucmeut dès tJUO le 
régime du moteur to rnbe au-dcs><1luH d'une cer taine JinoiLo et 
embrnyc progrcs•ivemcnt au-dcsfü~. 

Dans c~, conditions, tout calage du moteur de' icnt impos­
sible. En con,équcncc : 

1° Vous pouvez arrêter la voitur.- 'an, déLraycr au pied, 
même si une vite~se est cnclcucbéc•. f l repartir co.uitc par 
simple pre••ion .,.,. l'acc.:lératt•ur. Cette pos,.ibilité simpli· 
fic considfrahlerncnt la conduite dnus lco encombrements; 

20 Pour 116ma.rrer en côte, ncc~lfrez à fond aprèl! avoir 
c11clc1wb6 ln première vitesse, en même temps lûohc:i: Io 
frcir1 li main sans vous occuper de la pédale de débra ynp;c ; 

-9-
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3° En terrain pla t , vous pou,'eZ QD génér:ù <lé.marrer 
sur la seconde. Ln co1nn1ande auxiliaire ass11re un démar· 
rngo progres•if; 

40 Dans les encombrements vous pouvez suivre le train 
de ln circulnticu , si lent soit-il, sans changer de v itesse, 
il suffit d'appuyer plus ou moins sur l'accélérateur. 

- Lorsque le régime du moteur dépa•se J 000 toul'1' minute 
l'embrayage se comporte comme un embrayage ordinaire. 
Dès que le moteur atteint ce régime, c'e,,t-à-dire lorsque la 
voit.ure roule ou lorsque le starter est. t iré pour le 
démarrage, les chan gements de vitesse doivent se 
faire en débrayant. au p ied comme de coutume. 

- N'abusez pns des facilité~ et de l'agrément de conduite 
que vous procure l'embrayage centrifuge, profitez-en chaque 
fois que l'effort demandé nu moteur est faible, c'est-à-dire 
dans les encombrements urbnin~ ou sur route, à petite allure, 
lorsquo l'accélérutour n'cot pa.~ à fond. Vous pouvez alors, 
dans cltntrue combinni•on clc ln botte, laisser tom.ber la vitesse 
n.otahlcment en dessQu~ des limites inscrites su.r le compteur. 
Pa.r CQutre, Ùès que vous ùemonùcz 1111 effort important au 
moteur (montée d'une côte, l'aooélér a t eur étant à fond 
par exemple) ne lnissr7. pns trop tomber le régime, rétro­
gradez les vitesses lord<flle l'niguillo ntLcint les limites in.scritcs 
s1ir le comptou.r . 

Le moteur ne peut. être mis e n route qu'au démar­
r eur ou à la manlvelle. 

Ne cherchez jamais à Io lnncer soit par remorquage soit en 
laissant la voiture prcodro de ln vitesse dan.s u.ne descente, 
vous n'y pnrviendriei pas, car étant a rrêté il est et restera 
découplé ùe ln tran~mio~ion. En exécutant cette man.œuvre, 
en descente part iculièrcmcnt:, vous risqueriez les plllS graves 
en.nuis m~caniquc •. 

- JO -

Rodage 

Ln vie de 'otrc uioteur dépend de ses premiers tours. Ne le 
«sonnez » pu à ses débuts. Pendant les 500 premiers kilo­
mètre~, tenez-vous MgèrcmCJJL en dessous des limites marquées 
sur le romptt-ur et qui sont : 

17 km/h en ira, 
35 km/h en 2e, 
55 km/h en 3~. 

~o forcez jnmnis ; n 'héliitcz pas à prendre la 2• si la voiture 
peine un tant i;oit peu en 3•. 

Après 500 km, vous po11rrcz pousser progressivement votre 
voi t ure, ninis u'e:rngérez pas : le rodage ne sera complet qu'après 
2 on 3 000 knJ. 

Pnr la suite, continuez à respecter les vitesses limites mar­
quées sur Io compteur; vous épargnerez votre mécnn.ique qui 
durcrn nin~i bien plus lon.gtemps. 

Changement de vitesses 

D6brnycz à fond. P assez vos vitesses rapidemeut mllÎ5 sans 
bru ta li té. 8nclencùcz-lcs à fond. Ln figure 3 (page 12) vous 
indique les mot1vemonts il in.iprimer au levier pour « monter» 
les vilo11sc8. Pour les « descendre », il suffit de faire les mouve· 
ment~ iuvcr8cs. Exemple : do 30 en 2e «poussez à fond droit 
devant vous». 

Do surmultipliée en Je, tire,, bien Ï• fond. 
Pour revenir de « s11r01ultipliée » nu point mort, il fout 

d'abord revenir en 30, 

Emploi de ln « Surmultipliée » 

Elle réduit l'usure et la consommation ; elle rend la conduite 
plus agréable. Utilisez-la chaque fois que le terrain et les condi· 
tion~ de roulage vous le pel'IUettront. 
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La position « point mort » 
est indiquée par une bague 
blanche en B. 

Pour passer : 

Du P.M. en ire vitesse, 
tournez à gauche et 
tirez à fond. 

De 1 re en 20 vitesse : 
Poussez à mi-course avec la 

paume ; le levier pivote de lui­
même vers la droite ; poussez 
à food. 

De 2• en 3• vitesse 

Tirez à fond droit vers vous. 

De 30 en surmultipliée : 

Tournez à droite 
et poussez à fond. 

Pour passer du P.M. en 
marche AR : 

Tournez à gauche 
et poussez à fond. 

Fig. 3. 

-12 -

A vertisselll's et phares 

Une manette, sous le volant, commande les avertisseurs, 
les feux de position, de croisement et de route (fig. 4). 

AVERTISSEUR : 
---- Appuyer 

. léqèrement pour la ville 
à fond pour lo route . 

""\. LANT E RNES (V) 
( vôlle) 

Un q ua rt de tour 

PHARES( ~ ) 
(route) 

Un autre quart de tour 

,.'!ï ..... __ / •/l i 
··::::::~_-_-_-_-_-::::::::::::::::r •. : i 

... , ----' 

CODE 
En parlant des positions 
"ville ou route~ vous 
pouvez posser en code: 
U suffit de manœuvrer 
le levier de haut en bas 

Fig. 4. 

-13 -
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Réglez correctement ,·os phares 

li e;,t daogereu.x d'éblouir. C'est, au •urplui<, interdit. Les 
rè1:1lcs de la circulation vous font une obligation de « passer 
de phare en code» dès que vous a.percC\C;t un véhicule venant 
en SCIJS in' cr8c. Mais il ne suffit pDll d 'obser.·cr cette prescrip­
tion pour u voir la certitude de ne pll.8 él1louir. 

Si, en effet, le faisceau lumineux de votru « code» éclaire 
trop loin, c'est qu'il est réglé t rop haut et qu' il atteint le 
niveau du pnro-briso de la vo,ituro adverse. lJ éblouit alors 
aussi dnugcreusemcnt que les phores do routo. 

Un « codo » est correctement réglé lorsqu' il n'éclaire ni au 
dclil d(l 50 mètres (là il deviendrait éblouissunt), ni en deçà 
de 30 mètre~ (lù il de,'iendrait inellica.ce). 

Le~ conditions de chru:ge de la. 2 CV (nombre d'occupant>, 
boguges plus ou moins lourds) font varier très sensiblement 
l'inclinaison des p rojecteurs, c'cst-ù·dirc leur portée. A chaque 

som 
(n1n~i h na pn,, dê1H111;.M:.r) 

30'" 
(mini de bonne utili..atiou) 

Fig. S. 

variation de la charge vous dc>'cz doue corriger le réglage de 
1·incl iuuiaon des «codes». 

J>our cclo, vous n'avez besoin Ili de vous arrêter, ni de 

- 14 -

de•cendre: il suffil, étaut en « ccide ». dt> manœuHer le bou­
ton 2 (fig. 7). Daru. le sens de:; aiguille.. d'une m()olrc 'ou~ 
abai<;,ez vos projecteur6, dcinc 'ou~ diminuez la portée du 
faisceau lum.ineu.x; en ~en~ invcr-e, VOU5 raugmentez. Avec 
1m peu d'habitude, vous r<-glerez fatilemeut ln portée du 
«code» nu.x environs de 30 mhreR en uvant de vous (La fig. 6 
vous montre la zone 011 vous de' rz limiter l'éclairement). 

Quand les « coclcff » sont corrcct11111cnt rti;lés, les phnres le 
so11t nusRi, c'es l untomatiquc. 

S'il y a du brouil lard, il Col souvent avantag~ux du l'Oultir 
en position « pharn• » rl!glf.o lr~~ hnq, 

F1·eina 
Avant de freiner, vous ne devez ni déliraycr ni n1cUrc le 

levier de vitesse au point mort. 
Inulile de donner de~ coups de frein' hrntam< ; freinez pai­

siblement et progressivement, vous épargnerez \'OS pneu~. 

Le lliveau du liquide s pécial pour freins (fig. 2) ne doit 
pas être en dessous de l'indication « Danger». :.'\'employez 
jamais d'autre liquide. 

Frein il main : pour Io serrer, tirez et enclenchez-le en tour­
nant la poignée légi>rcment vers la droite. Assurez-vous que 
l'cocliquctage est correct. 
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Ampèrcmèlre 
Quand 'ou• roulez. faiguille de l'ampèremètre doit osciller 

plus ou 111oi11' ù gaut'he du trait blanc \Crtical (charge). Si, en 
régime normal, raiguille re,te ncuemcnl ù droite, faites 
examiner 'otre circuit électrique par un Agen t Citroën. 

INDICATEUR 
DE DIRECTION 

Fig. 7. - TABl,EAU DE 1!0111) 

Essuie-glace mécanique 
li ne marche que lorsque la voitnro rou le. 
.Pour l'uetionner, tirez le bouton (fig. 7). Pour manœuvrer 

l'e._11Î('·glac1· il la main ne tirez pas le bouton ; tournez-le 
oimplcmcnl toujouro dans le même 'CD'> ('er, la gauche). 

Dégivreur-désembueur 
li e>t commandé par un le,ier >itué ourla tubulure, en dessous 

du boîtier du compteur (3, fig. 7). 
Pur tempo froid n'ouvrir le dégivreur que loroquc le moteur 

est chuud. 

- 16-
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Commande des indicateurs ile direction 

On interrompt leur fonctionnement en amorçant la mn­
nœuvre du côté opposé à celui en cours. 

Fig. 8. - r OM Pl' A ESSF:NCF. 
(Vue en te ploçont. do côt6 droit du capot) 

Pompe à essence 

Si vous avez épufaé votre réservoir, n'oubliez pa•, après 
avoir refait le plein, d'amorcer la pompe. Même prescription 
après un arrêt de quelques jours. 

Pour cela, manœuvrez le levier L (fig. 8). 

-17 -



Carburateur 

Ne changez rien au réglage d'origine. 
La figure 9 vous indique les emplacements 0\1 vous pouvez à 

la rigueur intervenir pour un nettoyage : 
Gicleur de ralenti (R) (1), 

FilLrc d'n rrivée (F). 

Fig. 9. - (Côté gaudte twJ de la 1n1rche) 

Le gidcur de marche, protégé par 2 filtres, ne peut pas se 
boucher. JI n'a jamais besoin d'être vi•ité. JI c,L situé dans le 

(1) SoufBt"t.: ne Je d~bouchez jamais avec une ai1uille ou un fil 1nétallique. 

-18-

l 

' 

fond de la cuve et, pour y nccéder, il faut démonter le cou· 
vercle du carburateur. 

Filtres à essence 

A. - A l'entrée du carburateur, à côté du raccord de la 
canalisation (en F fig. 9), il y n un antre filtre constitué par 

!=====:;;;~ 1<=\1,•··· ' ·-
"f;;, :::::::::::::::-......... "/ 

Accès au plongeur filtrant 

Niveau de 
l'essence 

un cylindre de fine toile métallique. Il peut se charger à la 
longue d'un dépôt blancbûtre qui gêne l'arrivée d'essence. Son 
nettoyage est très facile. 

B. - Dans le ré~ervoir oe trouve un plongeur terminé par 
une tête mobile filtrante. Il e>sl bon, périodiquement, de la 
faire nettoyer par un Agent Citl'oën. 
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Outillage de bord 

L'outillage livré avec votre voiture comporte : 

l cric - 1 vilebrequin (') - 1 cale eu bois - l écran de 
calandre - 1 manivelle de mise eu n:rnrche - 1 jauge 
d'essence. 

1 clef plate de 8/10 - 1 clef de 12/14 -
J clef ù tube coudée pour : les bougies, le 

1 étui contenant réglage des phares et les bouchons de 
vidange du moteur et de la boite de vitesses 
- l tournevis. 

• 

(1) Le. vilebrequin aerl à lu (oi1 pour lc.s écroui de roue, IR con1111aude du cric 
el. le démontage des ailes .A V. • 
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ENTRETIEN 
Un bon conseil 

Les organes des 2 CV ont été calculés largement, ils sont 
solides, ils ont été construits pour durer. Si vous avez un petit 
ennui de fonctionnement, rélléchis~ez avant de vous livrer 
aux échanges traditionnels de bobine, régulateur, condensateur, 
rupteur, etc. Beaucoup d'incidents proviennent de eau.ses 
banales Lcllcs que : encrassement d'un filtre, mauvais écu· 
temeut des pointes de bougies, etc. 

Batter ie 

a) Vérilicz·en &ou vent le niveau, surtout en été. Il doit dépas­
ser le sommet des plaques de l à 1,5 cm. pas davantage, dans 
chaque élément. S'il y a lieu, complétez a''cc de l'eau distillée . 

'ajoutez jamais d'acide. 
b) Les bornes et les cosses peuvent 8C sulfater à la longue 

(sels grittl[lallts). Débrauchez los coRses, grattez-les. Trempez 
la rondelle isolante dans de l'huile do ricin. Remontez lo tout. 
Serrez, puis enduisez de vaseline. 

c) Lo froid cet l'ennemi de la baLteri e. Non seulement il 
en diminue ln capacité, mais il la fait éclater en cas de gel 
intense. Eclatée, la batterie est irrémédiablement perdue. 

Normalement chargée (250 B) une batterie résiste à ttn froid 
do - 290 C. 

A moitié chargée (200 B) elle résioto encore à - 150 C. 
Déchargée (lQO B) elle gèle el éclate à - 50 C. 

Ayez une batLerie toujours bien chargée, c'est la meilleure 
façon de la protéger centre le froid. 
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Pneus 

L'usu.re des pneus dépend, entre autres, de la correction 
do leur gonOage. 

Respectez les pressions suivantes à froid (eu kg par cmt). 

PncuJ AV Pneu& r\R 
1 

Houe. de 11«our1 

1 1,1 1,3 

Hespectez l'écart des pressions entre I' A V el !'AR : votre 
tenue de route n'en sora que meilleure. Quand vous utiliserez 
la roue de secours, faites-en rectifier la pression. 

Pour obtenir une usure uniforme des pneuurnli<1ues, per· 
mutez les roues eu diagonale, tous les 6 000 km. Après permu­
tnlion, rétablissez les pre~sions correctes. 

Freins (1-) 

Si ln course de la pédale s'nllonge, si Io freinage perd en 
efficacité ou si le n iveau baisse anorma lement dans le petit 
réservoir cylindrique, voyez un Agent Citroën sans retard. 

Fil tre à air 

Conformez-vous aux prc..criptious de nettoyage portées sur 
le couvercle. 

(1) Lo &ain à main ogit sur lc.t rouet A V ; il est trèa pni.&.t1tul. utili.eez·le avec 
dOUCCllr. 
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GRAISSAGE 

Choix des lubrifiants 

N'employez pas n'importe q uelle huile ; choisissez des huiles 
de types n1>propriés et de qualité éprouvée ; ne faites pas de 
mélango. Tenue nu courant par nos «Notes techniques », 
les Agents Citro ~u sont toujonre à même de guider votre 
choix, nussi bien pour l'buile moteur crue pour les grojsscs 
(et autres produits d 'entretien). 

Io Tous les 1500 km (Avec une grai•se pour cardans). 

Les ax~' d1• pivot d'essieu (fig. 13). 

Fig. 13. (1 grois.séu.r à droite, l lt goocbe) (Jusqu'à suinlcinent) 
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Lc.i mâchoires ù coulisse d'arbre de 1r1111-mi<.•ioo (fig. 14). 

GRAISSEUR Coté gauche 

20 Tons lea 3 000 k1u 

A. - Niveau et vidange de l 'huile molcur 

A près une grande course, laissez refroidir le mot<mr et véri­
fiez 'olrc niveau d'lmile (fig. l, 1iagc 7). S'il y a lieu, faites 
le plein avec de !"huile neuve du même ty pe cl de même marque 
que !'bu.ile sub-istant dans le carter . 

Après 3 000 lm, '-idangez à chaud le curter (bouchon en V)[, 
fig. 15). Eu fin de vidange, appuyez sur l'A V de la voiture 
pour égoutter ù fond le carter. Rebouchez ooigucusement et 
fni tcs le plein d"hu.ile neuve. 
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• 

Quelle huile moteur fa ut-il employer ? 
Eté comme hh·cr, n "utilisez que de l ' hnile de •isco:.itéS.A. E .20. 
Si vous désirez employer une bu.ile multigrade plus fluide ù 

froid en hiver que la S.A. E. 20, ulili~cz 11ne S.A.E. fluide 10 \V/30. 

fig. 15. - llOt Cl 10!'\S l)p; \ llJ,\,'\GI> (moi.ur •' bo!le) 
(vut eu cle•\OU• du ,.~hit•olt) 

B. - Graissages spéciaux 
Avec un pinceau graissez le. coutcnu.x 2 (fig. li et 18). 
(Il est nécêssaire de nettoyer ces points avant de les graisser). 
Graissez aussi I~ articulations (') : Un peu d'huile moteur 

en l, 2, 3, 4 et su.r la partie coulissante des tiges de pédales 
en 5 et 6 (fig. 19). 

(1) Ne ~ais.sez jam:ô3 la bogue J•urliculution ai.tu~ c.u hau.t ~ J.e-,,'1c.r de change­
rncinl d~ v1tc.s.se &Oui le capot ni le.a b11,1fUCI de couli~ccmwt de I• ta&c de C01ru.uande. 
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Ecran de calandre 

Vous le trouverez dans l'outillage do bord. D se 6xo sur Je 
capot (voir les flècbes fig. 11). L'écran est indispensable en eas 
de gel. Engagez les crochets supérieurs dans les encoches 
do capot, à la sortie de la barre porte-phares, et les 
crochets inférieurs sur une barrette inférieure du capot. 

Quanù la température est inférieure ù oo C, fermez les 
4 volets mobiles qui sont à la partie inférieure de l'é~ran et 
muintenez-les fermés par la sangle élastique. 

Entre 0 et lOO C, ou~ez les 2 premiers volots en les repliant 
à l' intérieur et maintenez-les ouverts avec ln sangle élastique. 

Entre 10 et 150 C, ouvrez les 4 volets en les repliant à l'inté· 
rieur et maintenez-les ouverts avec la sangle élastique. 

• 

Â u-dcs~us de 15° C, démontez l'écran. 

Changement fi 'une roue 

Mettez votre voiture aussi horizontale quo possible. 
Bloquez le frein à main. Calez la roue opposée en diagonale 

à colle que vous voulez soulevec (ur10 colc en bois est livrée 
avec l'oulillage). 

No placez pas votre cric n'importe ot1 mais dans les loge· 
mcnlS prévus : 

JO ù l'avant : à l'avant des portes AV (6g. 11); 

20 il l'arrière : il l'arrière des portes AR (fig. 12). 

Prfsentcz le cric incliné, son embase étant nettement sous 
le véhicule. TI se redressera a u cours du levage. 

Vous éviterez de tâ tonner en plaçant le moyeu de telle 
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façon qu'un seul toc soit en bus. Enfilez la rone d ' abord 
sur ce toe ; de cette façon, les deux trons snpérieurs tombe· 

Hg. 11. - POSIT!OX Dl, CRIC A L'\VA:\'l'(ET DE LA CALE.AR) 

root en face des deux aul res tocs et, par le poids de la roue, 
vous empêcherez ainsi le moyeu de pivoter. 
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fic. 16. - RE.'\lFLARD D'llUILE (1) (tloJ><!I à l'inliricu.r) 
OlllF'!CE DE RF.\ll'l,l~SACE (2) 

Fig. 17. - Partie ava.nL (•ü.apl'n1ion) 
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Fig. 18. - P11trde arrière (111~pcmion) 

COTÉ GAUCHE 
OU VÉHICULE 

Fi«• 19. - GRAISSAGE DES ART!CliLA'l'IOi'S (côté gaucho du vElüeule) 
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VÉRl.flCATIONS SPÉCIALES 
)o Tous les 6 000 km (environ) : 

li) Vérifiez le niveau do l'huile dans ln boîte (N, fig. 20). 

Fis. ~O. - BOUCHON DE Rfilt:PLISSACE DE LA BOITE DE VITESSES 

Lo niveau doit arri,·er au bas du bouchon. Faites l'appoint 
s'il y a lieu (S.A.E. 80 « ext:rê1ne pression»); 

b) Fuites vérifier Je fonctionnement 1lu clupet du reniOard 
(fig. 16, page 28) pur un Agent Citroën. 
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2° Quand vous aurez porcouru environ 18 000 km, demandez 
il un Agent Citroën : 

a) de graisser le cûble d'embrayage, le câble et le boîtier 
de compteur ; 

b) de graisser les axes de balais d'cssuie·glace; 

c) de vidanger la boîte de vitesses (fig. 15, page 27, 
e11 VB) et de remettre uo litre très exactement d'huile 
S. A. E. 80 (fig. 20). 

• 
Lavage et llettoyage 

Pas de précautions spéciales. 
La capote et le• panneaux intérieurs de portière sont en 

tissu recouvert de matière plMtique, ils •e lavent de la même 
façon que la carrosserie. 

Pour sortir et nettoyer le tapis caoutchouc à 1'2vant, enlevez 
la pédale d'accélérateur : elle Cbt maintenue à sa partie snpé· 
rieure par nn bloc de caoutchouc quj coiffe la rotule de com· 
mande. Il suffit de tirer la pédnlc ù son point d'attache supé· 

'rieur : elle se dégagera snns d ifficu lté. 

Produits d'entretien 

Pour le nettoyage extérieur cl intérieur n'employez pas 
n'importe quel produit, con~ultez un Agent Citroën. 

, • 
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CONFORT 
Dépose et r églage du siège AV 

Pour bien conduire, il faut êtro hicn inslall6 : Réglez le 
siègo il votre taille. 

!i'uitc~-lo basc1ùcr vers le volant ol dégagez de leurs loge· 

f'ig. 21. - RÉGLACh UI:'. 1..A B \ 'iQ\, i,;TIE ,\ \ 

ments les tétons situés sous l'armature Ju ~i~gc, dans le plan· 
cher. Replacez le siège à la position qui vou. convient. 

Si vous voulez profiter intégralement de la douceur de la 
suspension de la 2 CV, ne mettez prus de hou••CS sur vos sièges. 
Si vous tcu~z absolument aux ltouJ;SC•, le micu.."< c,t d'en faire 
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un essai préalable; des boUl!hCS trop tendues ou eu tissu trop 
r igide rendent les sièges sensiblement moins confortables. 

Dépose de la banquette AR 

Dégagez le verrou en le faisant tourner, faites basculer 
le siège vers !'.A. V et d1lgngez les téLOus (fig. 22). 

•. 
Fitt. 22. f){;J'OS~: n~: r. \ BANQUETTE A.R 

Chauffage 

Deux bouches de chaleur : l'uoc ù droite, l'autre ù gaucbu. 
Vous pouvez les ouHir ou leR fermer séparément en faisant 
pivoter les volets (fii,:. 23) à l'aide du petit levier. 

Aération 

Ouvrez plus ou moins le 'olcl d'auvent en tournant le hou· 
ton (fig. 23) dans le sens des nigu.illcs d'une montre. L'aération 
est souvent agréable, m~mo lorsque le chauffage fonctionne. 
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Par temps très chaud, ouvrez en outre IC:! glaces des por­
tières A V en appuyant sur leur pouuoir. Elle se main­
tiendront d'elles-mêmes entrebâillées, améliorant la venti­
lation. 

Fig. 23. - CHAUFFACE ET A'tll \TIOl'i 

Cu pote 

A. - Ln capote de toit peut prendre 2 pos1nons : capote 
arrêtéo au pied-milieu ou à hauteur de ln glace arrière. 

Pour ouvrir la capote tirez l'anneau A ~itué d'un côté de 
la capote. Vous ferez ainsi sortir la sangle B. Prenez cette 
sangle à pleine main et tirez; la traverse sortira de son attache. 
Répétez la même opération de l'autre côt~ de la capote. Rou­
lez ln capote et, pour rarrêter, engagez les boutonnières 
métalliques dans les ergots fixés sur le baut de la caisse 
(fig. 24). 
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fig. 21. - C.\POTE f.'i POSITIO:\' 2 

B. - La capote à bngagc;i (pour les voitures non munie~ 
de porte de malle métallique) ~c manœuvre de la même façon. 
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Couvercle <le coffre arrière 

Lo couvcrclo métallique du coffre à bagages csl amovible pour 
pcrn1r llre c]() traosporter éventuellement des objets volumi· 
ncux. 

Pour enlever le couvercle il suffit, l'nynnt relevé complète· 
meut, do le fnir<' co1Llisser latéralement. 

Chargement et remorquage 

Vous oc devez pas charger plus de 50 kg de bagages derrière 
les sièges des places arrière. 

Si vous chargez des objets à la place de~ pa•sagers AR. 
n'oubliez pas que la charge ne doit pas dépa~ser 250 kg en 
plus du conducteur. 
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Si les objets transportés son t lourd•, mettez ooit des planches, 
soit une feuille de contre-plaqué sur toute la ourfacc AR el 
au-de•sus de la roue de bCcours. 

Pour remorquer la voilure, il c>.i ,l<' des anneaux spéciaux i1 
l'cxtrémiLé des longeronq. \uclcz aux 2 anneaux i1 la foi~ 
de préffrence. 
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RENSEIGNEMENTS DIVERS 

l o Capacité (en litres) 

Réservoir (essence) ................. . 
Boho do viLesses (huile) .. . ......... . 
Cnrler moteur (huile) .............. . 
Frcino hydrauliques (liqu ide spéciul) .. . 

20 
l 
2 
0,500 

20 Dimensions cles pneus « Pilote » : 125 x 400. 

3° Ident ité du véhicule 

- Le numéro do châssis (appelé «numéro d'ordre dans la 
~érie du type» our les cartes grise.) col in~cril sur une plaque 
reclnngulnirc en aluminium fixée our lu deuxième traverse du 
châ~sis; 

- Le numéro de cO<J:1lC est insc rit ù côLé, sur une plaque 
plus pot i1 e; 

- le numéro du moteur est porté sur une plaque rectangu­
laire t•n aluminium peinte en rouge et fixée sur le côté droit du 
cnrLer. 

40 Dimensions (hors tout) 

Longueur ............................ . 
Largeur .............................. . 
Hnuteur i1 vide ....................... . 
Empattement ......................... . 
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3,78 m 
J,48 m 
1,60 Ul 

2,40 m 
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PIÈCES DÉTACHÉES 
ET RÉPARATIONS 

Pièces détachées d'origine. - Les pii'ccs que nous vcudonM 
à notre Service des pièces déLuchécs sont rigoureu•emcnl de 
mêéno qualité ot de m~mo muLi~ro que celles que nous utilisons 
1111 moutage. 

Vous· pouvez on consulter le Lurif chez Lous nos Conccs-ion· 
nnirns, Agenls et Succursales. Exigez la certification d'origine 
sur facture. 

Si, au lieu de pièces d'origine, vou• utili•icz des pièces« adap· 
tables», vous paieriez plus cher sans certitude de qualité et 
vous perdriez le bénéfice de notre garan tie. 

«Echange-Usine». - L'« Ecbangc·U•ine » des moteu.­
sc di~tingue de l'« Echange· Ltmdard » à prix forfaitaire uni· 
forme : avec l'« Echnnge·U•inc » vou• ne payerez que le prix 
résul tant de l'état du moteur usagé que vous rendrez. Et vous 
n' altcndrez pas. Les « Echnngcs· Usine» bénéficient do la 
mê111e garuotie de ~ix rnoi~ que nos voiLrues uet1·vcs. 

Ils bénéficient égalomcn L de Ja ré vi&ion gratuite après los 
500 premiers kilornèLrcs. 

Documentation complémentaire. - Notre Service des pièces 
détachées, 23. rue Ernest-Cognacq, à Levallois-Perret (Seine), 
tient en vente : 

les Catalogues de nos pièces détachées, 
les Dictionnaires de réparation, 
cl un Mémento Technique commun à nos différents modèles. 

(Ces ouvrages techniques soul dcotinés aux réparateurs 
plutôt qu'aux usagers.) 
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